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( небывалым подъемом, торжественно и радостно отпразд- 
новали пятидесятилетие Великой Октябрьской социали- 
стической революции народы Советского Союза и стран со- 
циалистического содружества. Вместе с ними знаменательную 
годовщину, как триумф социализма, созидательного труда, как 
торжество свободы и гуманизма, отметили все прогрессивные 
силы планеты Земля. Свой полувековой юбилей страна Сове- 
тов ознаменовала новыми успехами в развитии экономики и 
культуры, в улучшении жизни народа, в строительстве ком- 
мунизма. | 

В величественные победы всемирно-исторического значе- 
ния, одержанные нашей страной достойный вклад внесли 
Советские Вооруженные Силы, готовящиеся отметить свое 
пятидесятилетие. Созданные под руководством великого Ле- 
нина, руководимые партией, воодушевляемые идеями социа- 
лизма, они с честью выполнили свое историческое предназ- 
начение. В годы гражданской войны Красная Армия отстояла 
Советскую власть от атак внутренней контрреволюции и ино- 
странных интервентов. В период восстановления разрушенно- 
го народного хозяйства и развернутого социалистического 
строительства наши Вооруженные Силы бдительно стояли на 
страже мирного труда советского народа. В небывалой в ис- 
тории земного шара по своим масштабам и ожесточению 
второй мировой войне они разгромили черные силы фашиз- 
ма, отстояли свободу и независимость нашей страны, спасли 
от порабощения народы Европы. Ныне могущество и постоян- 
ная боевая готовность Советских Вооруженных Сил является 
надежной гарантией неприкосновенности наших границ. 


Великая честь служить под знаменами овеянных славой 
Советских Вооруженных Сил, пользующихся любовью и ува- 
жением народа, трудящихся всего мира! 


Коммунистическая партия и Советское правительство всег- 
да уделяли и уделяют пристальное внимание строительству и 
укреплению Вооруженных Сил, принимали и принимают все 
необходимые меры для повышения оборонной мощи социа- 
листического государства. Благодаря этому наши Армия и 
Флот располагают всем необходимым для защиты Родины, 
завоеваний Великого Октября и решительного разгрома лю- 
бого агрессора. Осенние учения «Днепр», парад на Красной 
площади 7 ноября 1967 года еще раз показали могущество 
техники и высокое воинское мастерство личного состава Во- 
оруженных Сил. «Ныне Советская Армия, — как говорил 
Л. И. Брежнев в своем докладе на совместном торжествен- 
ном заседании Центрального Комитета КПСС, Верховного 
Совета Союза ССР, Верховного Совета РСФСР, — могучая, 
грозная, неодолимая сила. Она вооружена лучшим в мире 
оружием. Советские воины — от солдат до маршалов, от 
матросов до адмиралов — это настоящие мастера воинского 
дела, отлично владеющие военной наукой и вверенной им 
превосходной техникой это люди, безгранично преданные 
нашей партии, делу коммунизма!» 


_ На дальнейшее повышение оборонной мощи страны, ук- 
репление наших Вооруженных Сил направлен и новый Закон 
«О всеобщей воинской обязанности», принятый в октябре 
третьей сессией Верховного Совета СССР. Учитывая измене- 
ния, произошедшие с 1939 года в нашей стране, в том числе 
повышение общеобразовательного и технического уровня со- 
ветской молодежи, ее физической подготовки, Закон вносит 
ряд принципиально новых положений в порядок выполнения 
гражданами СССР своей почетной обязанности. Им преду- 
смотрены: сокращение на один год срока действительной во- 
инской службы, установление единого призывного возраста, 
введение начальной военной подготовки молодежи, исполне- 
е?воинского долга женщинами, имеющими медицинскую и 
ую специальную подготовку, и другое. 







Во имя могущества Родины 


Современная война, если ее развяжут империалисты, во- 
влечет в свою орбиту не только вооруженные силы, но и на- 
селение страны. Поэтому подготовка самых широких масс, 
всего взрослого населения к отпору агрессору, к уверенному 
выполнению в условиях войны своего воинского и трудового 
долга является первостепенной задачей. В ее решении важная 
роль принадлежит нашему многомиллионному Добровольно- 
му оборонному обществу. Под руководством и при помощи 
партийных организаций, рука об руку с комсомолом комите- 
ты ДОСААФ обязаны повседневно вести военно-патриоти- 
ческое воспитание трудящихся, еще активнее участвовать в 
работе партии по формированию у советских людей мораль- 
ных и психологических качеств, позволяющих выдержать су- 
ровые испытания современной воины. 

Особенно большое внимание должно быть уделено под- 
готовке молодежи к военной службе, к выполнению священ- 
ного долга защитников социалистической Родины. Еще в пе- 
риод допризывной подготовки, на военных занятиях в школе 
или профессионально-техническом училище, на учебном пунк- 
те при заводе или колхозе, на аэродроме ДОСААФ молодой 
гражданин должен получить необходимые начальные военные 
знания. Ему надо помочь узнать и усвоить основы воинской 
организации, документы, регламентирующие воинскую служ- 
бу, изучить личное оружие бойца, иметь представление о 
той технике, с которой он встретится в воинской части или на 
боевом корабле, чтобы быстрее овладеть современным ору- 
жием и стать полноценным воином. | 

Ответственные и почетные задачи, поставленные перед 
ДОСААФ новым Законом «О всеобщей воинской обязанно- 
сти», требуют от комитетов, учебных организаций и актива 
патриотического Общества серьезной перестройки и реши- 
тельного улучшения всей работы. 


В общей системе подготовки молодежи к военной службе 
все большее значение приобретают военно-технические видь! 
спорта, в том числе самолетный, планерный парашютный, 
авиамодельный. Комитеты ДОСААФ немало сделали для того, 
чтобы они стали по-настоящему массовыми. Лишь за первую 
половину 1967 года более миллиона юношей и девушек выпол- 
нили разрядные нормативы по военно-техническим видам 
спорта. Но, к сожалению, далеко не везде занятия, трениров- 
ки и соревнования любого масштаба, в первую очередь 
клубные, сочетаются с приобретением и совершенствованием 
чисто военных навыков. Почему бы на тренировках, скажем, 
парашютистов и планеристов не ‘учить молодежь сразу после 
приземления метко стрелять, далеко бросать гранату, уверен- 
но ориентироваться на местности и т. д. Соревнования с вне- 
сением таких элементов будут еще более интересными и по- 
лезными для молодежи. 

Авиационные учебные организации ДОСААФ внесли за- 
метный вклад в развитие оборонных видов спорта. Немало 
юношей, освоивших в ДОСААФ самолет, планер и парашют, 
стали отличными летчиками и десантниками. Надо сделать все 
зозможное, чтобы такими умелыми воздушными воинами 
были все питомцы авиационных учебных организаций 
ДОСААФ. 

С 1 января 1968 года новый Закон ‘о всеобщей воинской 
обязанности вступает в действие. Точное и неуклонное вы- 
полнение этого важнейшего документа будет способствовать 
дальнейшему совершенствованию Советских Вооруженных 
Сил, повышению их боеготовности и боеспособности, укреп- 
лению оборонного могущества нашей Родины. Дело чести 
комитетов и учебных организаций ДОСААФ организованно и 
высококачественно провести всю работу, связанную с осуще- 
ствлением нового Закона. Это будет отличным подарком 
нашего патриотического Общества к знаменательному дню 
50-летия Вооруженных Сил. 
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Горна, разворот, снижение, снова горна. 
Фото А. Хоробрых. (Снимок сделан с само- 
лета, который пилотировал военный летчик 
первого класса В. Костенно). 





Майор А. ХОРОБРЫХ 
мастер спорта СССР 


В соответствии с планом боевой и оперативной подготовки 
Вооруженных Сил Советсного Союза в нонце сентября 
юбилейного года на территории Унраины и Белоруссии про- 
ведено учение «Днепр», в котором участвовали войсна Бело- 
руссногс, Принарпатсного и других военных округов. 

Крупное учение, проведенное в нанун 50-й годовщины 
Советского государства, явилось боевым отчетом Советсной 
Армии рей несе ^ Комитету КПСС и Советскому правитель- 
ству о готовности сооруженных Сил н защите завоеваний 
Велиной Онтябрьской социалистичесной революции. 

Учением руководил Министр Обороны Союза ССР Маршал 
Советсного Союза А. А. Гречно. 

Личный состав Вооруженных Сил и всех родов войсн про- 
явил высоную боевую способность, смелость и решительность 
в атанах, упорство и силу в обороне. 

Офицеры и генералы показали высоное мастерство в орга- 
низации, ведении боя и операций, кан этого требуют совре- 
менные условия. 

Учения показали высокие качества вооружения и боевой 
технини, готовность войск нк защите Родины. 

Мы публикуем репортаж военного журналиста мастера па- 
рашютного спорта СССР майора А. Хоробрых и снимни с уче- 
ний (см. 2-ю стр. обложни и 1, 2, З-ю стр. внладни). 
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Молодежи о жизни 


Военно-Воздушных Сил 
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рее с районом учения «Днепр» началось с крат- 
кого просмотра карты и пояснений командира авиацион- 
ного соединения. Он согласился показать и расположение 
отдельных участков будущего поля «сражений». И даже это, 
по существу, беглое знакомство с районом достаточно крас- 
норечиво говорило о размахе и грандиозности предстоящего 
учения. 

Имея разрешение на полеты в кабинах «спарок» сверх- 
звуковых истребителей и истребителей-бомбардировщиков, 
на борту транспортных и связных самолетов и вертолетов, я 
имел возможность увидеть изумительные по своей динамич- 
ности воздушные бои, меткие ракетно-бомбовые удары по 
наземным целям, массовые парашютные и вертолетные де- 
санты и многое, многое другое, а также и побеседовать с 
многочисленными героями учения «Днепр». 

Первый вылет — с достойными преемниками боевых тра- 
диций штурмовой авиации — летчиками, пилотирующими 
истребители-бомбардировщики. Вместе стоим в строю. В 
первой шеренге — Виктор Костенко, с ним предстоит полет 
в составе звена на подавление средств ПВО в полосе наступ- 
ления танков. 

Перед строем — коренастая фигура командира. Офицер 
дает последние указания. Он немногословен: летчики отлично 
знают свою задачу. 

Самолеты в воздухе. На первых порах трудно разобраться 
в воздушной обстановке. Наше звено — замыкающее. Что 
делает ведущий, не видно — боевой порядок группы рас- 
средоточен. Пары и звенья все время маневрируют по высоте 
и направлению. 

Земля — вот она, кажется, можно рукой достать. Но войск 
почему-то не видно. Спрашиваю у Костенко. «Замаскирова- 
лись», — отвечает он. И тут же слышу властный голос веду- 
щего замыкающей пары капитана В. Акимова: «Атака!» 

Машина Акимова идет вверх, потом ныряет к земле, Мы — 
следом за ней. Впереди по курсу вздымаются клубы дыма. . 
Взрывы — дело пиротехников. Мы же только имитируем 
атаки. Но мне известно, что даже при обычном пролете со- 
временного истребителя-бомбардировщика на малой высоте 
люди на земле невольно втягивают головы в плечи — так 
ощутима его грозная сила. 

В годы войны штурмовики наносили удары с бреющего. 
Сейчас тоже с бреющего. Но общее, пожалуй, лишь в этом. 
Во всем другом огромная разница: и в скоростях подхода, и 
в темпе действий и в разнообразии тактических приемов. 





Двенадцать пар действовали по цели, и ни одна не повторила 
маневра предыдущей. Это ли не высшее проявление боевого 
мастерства и летного искусства авиаторов! 

Маршал Советского Союза А. А. Гречко отметил исклю- 
чительную слаженность в действиях всех летчиков группы, 
которую вел офицер В. Корочкин. 

Полк, в составе которого нахожусь, действует на стороне 
«восточных». Темп наступления растет. С поля бол одна за 
другой поступают заявки на подавление вновь обнаруженных 
опорных пунктов, огневых точек «западных». О новых целях 
сообщают и воздушные разведчики. Истребители-бомбарди- 
ровщики действуют в тесном контакте с наземными войсками. 

Второй полет — с реальным пуском ракет класса «воз- 
дух-земля» — выполняем опять с Костенко, но в составе дру- 
гой группы. 

— Полетим с шестеркой дружных, — говорит летчик. — 
Посмотрим, как работает пара «Усача». 

«Усач» — это майор Высоцкий. Стройный, подтянутый, он 
стоит рядом. Пощипывает щеточку пшеничных усов, улыба- 
ется: 

— Смотри, не обижай моего «крестника». 

«Крестник» — это я. Накануне Высоцкий тренировал меня в 
кабине, принимал зачеты по аварийному покиданию самолета. 





Учитель он строгий. Если бы не регулярные 
прыжки с парашютом и справка о недав- 
нем катапультировании на тренажере, не 
видать бы мне кабины самолета. 

— Занять первую готовность, — звучит 
команда ведущего шестерки Александра 
Карикова. | 

С уважением смотрю на ракеты, при- 
тихшие под крыльями машины Антона 
Высоцкого. ‘Через несколько минут они 
стремительно понесутся к цели. 

Летим... Горка, разворот, снижение, сно- 
ва горка. Это — маневр. Противозенитный, 
противоракетный, противоистребительный. 
В бою он необходим, мне же с непривычки 
не по себе. Гигантские качели вызывают не- 
приятные ощущения... 

В небе тесно. Выше нас барражируют 
истребители, справа проносится группа 
фронтовых бомбардировщиков. Из задней 
кабины «спарки» видны дымы над целью. 
Это уже не имитация. Летчики различных родов авиации де- 
монстрируют реальную огневую мощь новейшей боевой тех- 
ники, 

— Цель вижу! — слышится хрипловатый голос Высоцкого. 

— Атака! — командует «Земля». 

Дальше произошло прямо-таки фантастическое. В первый 
миг показалось, что самолет наш взорвался: так много огня 
и грохота. Даже забыл нажать затвор фотоаппарата. Но потом 
все стало на свои места. Ракеты соскользнули с пилонов, и 
сразу — маневр: горка... разворот... 

Результатов удара нашей шестерки не видел, но чувство- 

вал, более того, был уверен — цель поразили. И не ошибся, 
Старший начальник поощрил всю дружную шестерку: А. Ка- 
рикова, В. Мвина, В. Лапушинского, А. Золотова, А. Высоцко- 
го и Е, Моисеева. 
*` Невозможно назвать имена всех крылатых героев «Днеп- 
ра». Их тысячи. Министр обороны похвалил и подчиненных 
офицеров А. Парфенова и В. Шмагина, грамотно действовали 
экипажи военно-транспортной и дальней авиации, творили 
чудеса при высадке десантов и летчики вертолетов, Но не 
рассказать особо о звене летчиков-инженеров, которым 
командует капитан Ю. Маринцев, просто нельзя. Несколько 
раньше четверке молодых истребителей была оказана высокая 
честь демонстрировать на воздушном параде в Домодедове 
новейшую технику. Они блестяще справились с этой задачей. 
Отличились они и здесь, на учении «Днепр». Успешно пере- 
хватывая воздушные цели, метко поражая объекты на земле, 
они продемонстрировали высокий класс летного мастерства и 
боевой выучки. 

\Многие полеты на учении «Днепр» носили исследователь- 


Высадка десанта с вертолетов. 


2. «Крылья Родины» № 12 





Шестерка дружных. Их ранеты поразили многие цели прямыми 
попаданиями. Слева направо — А. Золотов, В. Лапушинсний, 
Е. Моисеев, А. Каринов, В. Ивин и А. Высоцний. 


ский характер. Без этого нельзя: авиация — такой род войск, 
в боевом использовании которого всегда нужен поиск. И он 
был весьма успешным: части и подразделения всех родов 
авиации на научной основе отработали новые тактические 
приемы, получили хорошую закалку, прошли школу мужест- 
ва и мастерства. 

Признанными героями учения «Днепр» были десантники. 
Многие их командиры м политработники поощрены Минист- 
ром обороны. Отмечен благодарностью и командующий этим 
замечательным родом войск — Герой Советского Союза ге- 
нерал армии В. Ф. Маргелов. 

Встреча с десантниками произошла в воздухе, С борта 
связного лимузина мы наблюдали полет группы тяжелых 
транспортных самолетов, растянувшейся на десятки километ- 
ров. Их курс лежал перпендикулярно полету нашего самоле- 
та, и пока мы сближались с ними, они все шли и шли, прижи- 
маясь к нижней кромке облаков, огромные, стремительные, 
А мне вспомнился десант десятилетней давности, в котором 
я принимал участие. 

В те годы самым скоростным и вместительным самолетом 
был Ил-14. Технику в специальных контейнерах сбрасывали 
с Ту-4. А сейчас? Разве могут машины тех лет сравниться с 
большегрузными и быстроходными «Антоновыми»? Конечно, 
нет. С помощью Ан-12 и Ан-22 («Антей») воздушнодесантные 
войска могут решать не только оперативные, но и стратегиче- 
ские задачи. 

К сожалению, мы не видели выброску прошедшего мимо 
нас десанта, но, несколько позже нам рассказали, как подраз- 








` своеобразный второй фронт и тем 


деления и части крылатой пехоты, 
действуя по принципу: «С возду- 
ха—в бой» в считанные часы 
создали в тылу «противника» 


самым способствовали успешном 
продвижению своих войск. 

..Когда головной отряд пара- 
шютистов был еще в воздухе, по 
ним открыли огонь с земли. Они 
ответили встречным огнем, потом, 
в ходе боя, установили место шта- 
бов и пункта управления, захвати- 
ли аэродром и дали возможность 
своим самолетам выбросить на 
него самоходно-артиллерийские 
установки и другую боевую тех- 
нику. 

Потом в небе появилась белая 
туча — многокупольные парашю- 
ты, а под ними — платформы с 
гаубицами, минометами, автома- 
шинами-тягачами... В то же время 
на пункт управления «противника» 
обрушились основные силы пара- 
шютного десанта во главе со 
своим управлением, а зенитчики 
заняли огневые позиции и изгото- 
вились к отражению воздушного 
десанта «противника»... 

Если о действиях воздушного 
десанта я слышал со слов очевид- 
цев, то высадку из вертолетов на- 
блюдал от начала и до конца. 
Причем особенность действий и 
авиации и  воздушнодесантных 
войск, на этот раз состояла в том, 
что реальные бомбометания, пус- 
ки ракет и стрельба с самолетов 
производились в непосредствен- 
ной близости от наступающих на- 
земных войск. Это не так просто, 


нужна настоящая морально-психологическая подготовка вои- 
нов. И она налицо. При оглушающем грохоте взрывов, стрель- 
бы десантники действовали исключительно быстро, организо- 
кому довелось присутствовать 
или смотреть по телевидению воздушный парад в Домоде- 
как быстро был выгружен десант. 
На учении «Днепр» в полевых условиях то время было пе- 


ванно, целесообразно, Те, 
дове, наверное, помнят, 


рекрыто. 


Встречи, эпизоды, события. Обо всем, пожалуй, и не рас- 
скажешь, Но один разговор все-таки хочется привести пол- 
ностью. Он состоялся в день получения газет с информаци- 
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Военно-транспортные самолеты идут в район вы- 


бооски десанта. 


Фото Г. Товстухи. (Снимок сделан с 
самолета, который пилотировал воен- 
ный летчик первого класса Р. Пауль). 


ВЕ 5: 44.0 бай». 





онным сообщением о Пленуме 
ЦК КПСС. 

— В новом Постановленим,— 
сказал капитан В. Овчинников, мой 
старый знакомый, — не только за- 
бота о благосостоянии советского 
народа, но и рост могущества на- 
шей страны. Помните, на чем мы 
летали совсем недавно? Нет, я не 

- в обиду старому, доброму «МиГу». 
Он был хорошим другом летчи- 
ков, отличным боевым самолетом. 
Но повторяю — был. Сейчас 
страна вручила нам сверхзвуко- 
вой истребитель-бомбардировщик. 
Разве сравнишь его с МигГ-171 И 
по скорости, и по силе оружия! 
Ему под силу любые задачи со- 
временного боя. 

В тесном взаимодействии с де- 
сантниками решали боевые задачи 
истребители и истребители-бом- 
бардировщики, фронтовые бом- 
бардировщики и воздушные раз- 
ведчики. Для многих участников 
учения первоначальное знакомст- 
во с авиацией и военным делом 
состоялось в кружках и клубах 
Добровольного краснознаменного 
общества — ДОСААФ. С тех пор 
прошли годы. Юношм стали муж- 
чинами, мастерами военных про- 
фессий, но помнят своих первых 
учителей. 

— Большое спасибо моему 
аэроклубному инструктору, — го- 
ворил старший лейтенант Евге- 
ний Поляков. —- Это он научил ме- 
ня любить небо, научил преодо- 
левать трудности при достижении 
цели. 

И последнее, нельзя не сказать 


о молодых летчиках и штурманах, имеющих гысшую подго- 
товку. Они — золотой фонд Военно-Воздушных Сил, их на- 
дежда, их будущее. И что еще очень важно — первоначальное 
обучение военному и летному делу почти все они получили в 
клубах оборонного Общества, 

..Учения показали, что наша армия и флот имеют все не- 
обходимое для защиты завоеваний Великого Октября и что 
вместе с армиями стран Варшавского Договора и других со- 
циалистических стран способны нанести сокрушительное пора- 
жение тому, кто попытается посягнуть на свободу и незави- 
симость народов социалистического содружества. 


и ддРРУЕЫЕЕЬЫЬЬ рии 
ПОБЕДИТЕЛИ ОКТЯБРЬСКОГО КОНКУРСА 


овыми патриотическими делами во 
славу любимой Родины ознамено- 
вали год 50-летия Октября организации 
ДОСААФ Российской Федерации. Они 
вносят свой вклад в общее дело укреп- 
ления могущества Советского государст- 
ва. Под руководством партийных орга- 
нов оборонные коллективы распростра- 
няют среди населения основы военных 
знаний, готовят молодежь к воинской 
службе и кадры массовых технических 
профессий, развивают военно-техниче- 
ские виды спорта. По итогам 1\У Спар- 
такиады народов СССР Российская Фе- 
дерация заняла первое место. 
Дальнейшему подъему оборонно-мас- 
совой работы способствовал Всерос- 
сийский смотр-конкурс городских и рай- 
онных организаций ДОСААФ в честь 
50-летия Октября. В ходе смотра вновь 
создано около 10 тысяч музеев, комнат 
и уголков боевой славы, установлено 
много памятников, обелисков, мемори- 


а 


альных досок героям гражданской и Ве- 
ликой Отечественной войн, организовано 
200 районных и городских спортивно- 
технических клубов, 1300 тысяч спортс- 
менов сдали разрядные нормы, 

Президиум ЦК ДОСААФ рассмотрел 
итоги Всероссийского смотра-конкурса в 
честь 50-летия Октября. Кто же победи- 
тели этого соревнования, привлекшего 
сотни тысяч активистов оборонного Об- 
щества? 

По группе городов и городских райо- 
нов первые места завоевали городские 
организации ДОСААФ Комсомольска- 
на-Амуре, Шуи и Первомайского района 
Москвы; вторые места — Троицка, Шату- 
ры и Василеостровского района Ленин- 
града; третьи места — Саранска, Смо- 
ленска и Свердловского района Перми. 

По группе сельских районов также от- 
личилось немало коллективов. Первых 
мест удостоились районные организа- 


ции: александровская — Ставропольско- 
го края,  кулундинская — Алтайского 
края, куртамышская — Курганской обла- 
сти, лиманская — Астраханской области 
и  усть-лабинская — Краснодарского 
края. 

Вторые места присуждены районным 
организациям: бобровской — Воронеж- 
ской, веневской — Тульской  добров- 
ской — Липецкой, чаинской — Томской 
области и казачинской — Красноярского 
края. На третьем — районные коллек- 
тивы ДОСААФ: мурашинский — Киров- 
ской — пригородный — Свердловской, 
тюменский — Тюменской устюжен- 
ский — Вологодской области и шалин- 
ский — Чечено-Ингушетии, 

Победители смотра-конкурса награж- 
дены памятными Красными знаменами, 
памятными вымпелами, Грамотами ЦК 
ДОСААФ, комплектами учебного и 
спортивного имущества, денежными пре- 
миями. 





Военно-патриотическое 
воспитание в шноле 





ОТРЯДЫ В ПУТИ 


Цедвижно застыли у монумента сол- 
даты с автоматами в руках. Воины- 
авиаторы стояли по команде «смирно». 
Пришли сюда сотни рабочих располо- 
женного близ завода и колхозники со- 
седних деревень, В одном строю с вои- 
нами, рабочими и крестьянами стояли 
юные пионеры — представители дружи- 
ны Ленинградской школы № 358. Они 
добирались сюда, на братскую могилу 
балтийских летчиков, на автобусе, затем 
на электропоезде, на грузовике и пеш- 
ком, чтобы участвовать в торжественно- 
траурном митинге. Выступал Герой Со- 
ветского Союза генерал-лейтенант авиа- 
ции Иван Георгиевич Романенко. Он был 
в сорок первом году командиром лет- 
чиков, похороненных здесь. И о каждом 
из них говорил, как отец о сыне. Гене- 
рал и был любимым «батей» флотских 
истребителей. 

Балтийский ветер шевелил кроны де- 
ревьев. Сколько недель ходили ребята 
по улицам, по квартирам микрорайо- 
на, собирали металлолом и макулатуру. 
Потом на полученные деньги приобрели 
саженцы и доставили их из Ленинграда 
сюда, где некогда располагался один из 
передовых фронтовых аэродромов, Эти 
клены и липы, кусты сирени и жасмина 
посажены руками пионеров 358-й. Они 
растут. Пройдет еще несколько лет, и мо- 
гила и монумент, сооруженный воинами- 
авиаторами, окажутся в густой зелени, 
Подрастут' и эти мальчишки и девчонки, 
так внимательно слушающие боевого 
генерала. Возможно, кто-нибудь из них 
станет летчиком. Но все они обязатель- 
но будут верными патриотами Родины, 
как Петр Бринько, Гусейн Алиев, Алек- 
сей Севастьянов, чьи имена носят пио- 
нерские отряды школы. 

Когда на торжественный сбор прихо- 
дят ветераны войны и родные погибших 
летчиков, юные авиаторы рассказываюг 
не только о собранных исторических 
документах и материалах. Они доклады- 
вают о том, как учатся, какими практи- 
ческими делами занят отряд. 

Однажды, после экскурсии по Ленин- 
граду, когда отряд проходил по улице 
Героя Советского Союза Петра Бринько, 
Оля Белошицкая, ученица 5 класса «А», 
сочинила стихи. Несовершенные по фор- 
ме, они очень четко выражают мысли 
юных патриотов. 


Оля написала и клятву дружины имени 
Севастьянова. 

Когда выступают ветераны, шуршат 
листки тетрадок — пионеры записывают 
рассказы и, встречая новое имя, начи- 
нают поиск. Пишут на родину погибших 
летчиков — истребителей, штурмовиков 
и бомбардировщиков, в военкоматы, в 
школы, где учились авиаторы. 

Крепкая дружба связывает школу с 
селом, где родился Алексей Севастья- 
нов. Отряд год назад побывал там. Ре- 
бята записали воспоминания односель- 
чан, а`в разгар сельскохозяйственных 
работ трудились на полях и фермах. 


2+ 


ник Герою Советского 


Когда в Лихославском 
районе Калининской об- 
пасти открывали памят- 


Союза Севастьянову, кол- 
хоз имени Дзержинского 
пригласил на торжества 
и ленинградских школь- 
ников. Памятным был тот 
день. 

В колхозе ребята по- 
знакомились со скульптором Чернец- 
ким, автором памятника. Он обещал 
прислать в школу гипсовый бюст Сева- 
стьянова. И прислал. Словно живой, уст- 
ремил летчик взгляд на ребят, словно 
говорит: 

— Так держать, пионеры! 


Летом в отрядах — страдное время. 
Председатель колхоза имени Дзержин- 
ского Василий Ануфриевич Бойков от 
имени правления, от всех земледельцев 
прислал пионерам приглашение пого- 
стить и потрудиться два месяца. Конеч- 
но, не всем удалось поехать. Боролись 
за право участвовать в походе сотни 
мальчишек и девчонок. 


Кто организует всю °ту большую, 
нужную работу, помогающую воспита- 
нию юных патриотов? Назову только не- 
которых. Это — директор школы Нина 
Александровна Сашина, классные руко- 
водители Зинаида Сергеевна Нехай, сек- 
ретарь партийной организации школы, и 
Галина Петровна Синева. Не ущемляя 
инициативы пионеров и школьников, 
поддерживая их в поисках новых героев, 
педагоги сколотили отряды неутомимых 
искателей. Консультантами пионерских 
штабов являются офицеры запаса. Май- 
ор запаса Иван Илларионович Нехай 
избран ребятами начальником штаба 
всех школьных отрядов. Он проложил на 
карте и на местности маршрут к местам, 
где воевали и погибли герои балтий- 
ского неба. Он сделал постоянной и 
прочной связь школьников с Н-ской во- 
инской частью, помог в оборудовании 
зала боевой славы. 


Юные следолыты в каждом походе 
фотографируют памятные места, Офи- 
цер запаса инженер Валерий Александ- 
рович Сашин организовал м ведет в 
школе кружок фотографов. Ему обяза- 
ны в школе и тем, что стали известньми 
десятки редких фотографий времен 
войны. Без Валерия Александровича не 
обходятся и походы по местам, где сра- 
жались наши летчики. 


Мне довелось присутствовать на тор- 
жественном сборе в школе № 358 отря- 
дов имени Героев Советского Союза 
летчиков Алексея Тихоновича Севастья- 
нова, Петра Антоновича Бринько и Гу- 
сейна Баглы Оглы Алиева. Но речь шла 
не только о них. Юные экскурсоводы 
пионеры Надя Забавина, Светлана Яку- 
шева, Наташа Дмитриева, Рая Бельчико- 
ва, Сережа Лобода и Юра Кижев рас- 





Герой Советского Союза генерал-лейте- 
нант авиации И. Романенно выступает на 
митинге у могилы летчинов-балтийцев. 


сказали гостям и о других отважных со- 
колах — о Викторе Талалихине, Иване 
Романенко, Игоре Каберове, о мастере 
торпедных атак Александре Ковалеве, о 
юной бесстрашной разведчице Тане 
Бауэр. 

Диву даешься, откуда столько энер- 
гии, настойчивости, духа исследователей 
У пятиклассников и шестиклассников в 
поиске, который они ведут уже ‘не- 
сколько лет. На стендах документы’ о 
героях и редкие фотографии, которые 
сделали бы честь любому большому му- 
зею. Но это — не музей, а зал боевой 


славы, где каждый день появляются но- 


вые письма, новые экспонаты. Авиаторы 
Н-ской части подарили ребятам модель 
истребителя «И-16», на котором сражал- 
ся и погиб Петр Бринько. Здесь есть и 
макет памятника, сооруженного на 
братской могиле балтийских летчиков в 
Низино, близ Петродворца. Рядом пись- 
ма героев — такие прекрасные и такие 
вдохновенные, что их нельзя читать без 
волнения. 

Я тоже привез юным авиаторам пода- 
рок — шлем и очки Петра Бринько. Он 
подарил мне их в начале сентября сорок 
первого, а теперь, спустя более чем чет- 
верть века, шлем и очки вернулись на 
Балтику и будут находиться в зале бо- 
евой славы школы. В совете пионерского 
отряда имени П. А. Бринько решено: 
тех, кто особенно отличится в пионер- 
ской работе, в походах боевой славы, 
будут фотографировать в этом шлеме. 


Мы часто говорим и пишем, что сла- 
ва героев бессмертна. Рассказывая об 
асах балтийского неба и видя горящие 
взгляды ребят из пионерских отрядов 
имени летчиков-героев, наглядно убеж- 
даешься, что память об авиаторах, и 
отдавших жизнь за Родину, и о живых 
ветеранах, живет в верных сердцах и 
славных делах юных патриотов. 

Отряды в пути — по аэродромам ле- 
нинградского фронта и Балтийского 
флота, на заводы и в колхозы, где тру- 
дятся ветераны войны. Главный итог 
этих походов — крепнущая у подраста- 
ющего поколения верность Отчизне, го- 
товность служить ей верой и правдой. 


'М. ЛЬВОВ 
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ИЕСЯ ПОБЕДЫ 
НАУКИ И ТЕХНИКИ 


В канун великого праздника — пятидесятилетия Октября Советов. Два искусственных спутника Земли «Космос- 
советские ученые, нонструкторы, инженеры, техники и «Носмос-188» нашли друг друга в беспредельном около 
рабочие вписали одну за другой две новых замечательных пространстве. Оборудованные специальными системами 
победы в историю освоения околосолнечного носмичеснкого жения и Узлами стыковки, они выполнили Ряд сложны 
пространства. невров, сблизились на орбите и жестко состынковались др 


созданная 
енера-4», пройдя за 
километров, 


18 октября 
нетная станция * 
около 350 миллионов 
После вхождения в ее 
спускаемый аппарат — научная лаборатория. 


тора часов проводила устойчивые измерения и пе 
аппарат доставил 
Герба Советского Союза. Благодаря 
чены уникальные научные данные, решена одна из 
ших технических задач межпланетных сообщений. 


Прошло менее двух недель, и мир снова руноплескал стране 


аскрываем тайны 





их руками автоматическая 
4 месяца расстояние 
достигла планеты загадок. 
атмосферу, от «Венеры-4» _ отделился 
Сработала спе- 
циальная парашютная система, и лаборатория в течение полУ- 
редачу на 
Землю параметров атмосферы планеты. Мягко опустившись, 
на мочая- второй вымпел с изображением 

полету «Венеры-4» ах. 


межпла- другом. Три с половиной часа «Носмос-186» и *« 


сложне больших научно-космических станций, спос 
сложные и разносторонние 


ранства и планет. 


Венеры 


в совместном полете выполняли заданную программу научно- 
технических исследований, а затем, по команде с Земли, рас- 
стыковались и при помощи бортовых двигательных установок 
различных орбитам для продолжения исследо- 


Решение сложнейшей научно-техничесной проблемы авто- 
матической стыковки двух искусственных спутников Земли на 
орбите — еще одна блестящая победа советской науки и тех- 
ники. Она открывает широкие перспективы создания на орбите 
ных проводить 
исследования космического прост- 


А конце сентября этого года в Беп- 

граде состоялись ХУИ! конгресс 

Международной Астронавтической Фе- 

дерации и. международная космическая 

| выставка, На одной из пресс-конферен- 

э ций руководителю советской делегации 

академику Л. И. Седову был задан во- 

прос: какими достижениями советские 

ученые собираются отметить десятую 

годовщину со дня запуска первого спут- 

ника и пятидесятилетие Советской вла- 

сти. Академик Седов ответил, что у 

нас не приурочивают запуски космиче- 

ских аппаратов специально к каким-ли- 

бо датам, но в данный момент к Вене- 

ре летит станция «Венера-4», которая В 

ближайшие недели должна достигнуть 

этой’ загадочной планеты. Получение 

научной информации © Венере будет 

одним из подарков советских ученых к 

пятидесятой годовщине Советского го- 
сударства. 

18 октября станция «Венера-4» до- 
стигла планеты и передала научную ин- 
формацию о физических характеристи- 
ках Венеры. Это очередное приоритет- 
ное достижение советских ученых и ин- 
женеров является значительным вклё- 
дом в мировую науку и их праздничным 
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подарком своей стране ко дню ее пяти- 


десятилетия. 
* * 


* 


До последнего времени человечество 
очень мало знало © Венере, хотя она 
является ближайшей соседкой Земли в 
семье планет Солнечной системы. 

Сравнительно недавно, благодаря ис- 
пользованию радиолокационных мето- 
дов, было установлено, что в отличие от 
большинства других ‘планет, Венера 
очень медленно вращается в сторону, 
обратную направлению вращения Зем- 
ли. Радиоастрономические наблюдения 
позволили определить, что температура 


Общий вид станции «Венера-4». 
|1. Орбитальный отсек (00). 2. 

астроориентации. 
солнечной ориентации. 4. Баллоны с гГа- 
зом. Датчик ориентации «Солнце- 
Земля». 6. Датчик и штанга магнитомет. 
ра. 7. Остронаправленная параболиче- 
ская антенна. 8. Малонаправленная ан- 
тенна. 9. Радиатор системы терморегули- 
ования, 10, Панель солнечных батарей. 
5% Боррантиру о, ая двигательная уста- 
новка (КДУ). 12. икродвигатели систе: 
мы астроориентации. ‚ Счетчик коСс- 
мических частиц. 14. Спускаемый аппа- 

рат (СА). 


поверхности планеты является весьма 
большой — порядка 300—600°С. Эти 
данные были неожиданными для мно- 
гих. Ведь ранее, на основании близости 
этой планеты к Земле и сходства © нею 
по размерам, не только фантасты, но и 
некоторые ученые предполагали, что 
физические условия на Венере должны 
быть очень похожими на физические 
условия на Земле, 

Человек с трудом расстается © при- 
зычными представлениями — ПУСТЬ да- 
же и недостаточно обоснованными. Ве- 
роятно поэтому в ряде опубликованных 
работ делались попытки дать иную ин- 
терпретацию полученным радиоастроно- 
мическими методами результатам. Спор 
мог решить только прямой эксперимент. 

В сторону загадочной планеты были 
направлены советские станции «Вене- 
ра-2» и доставившая на планету вымпел 
СССР «Венера-3», американская «Мари- 
нер-2». Было подтверждено, что Венера 
вращается со скоростью один оборот за 
250 земных суток, это на 25 суток боль- 
ше ее скорости вращения вокруг Солн- 
ца, что температура поверхности плане- 
ты очень высокая. На основании полу- 
ченных данных были сделаны выводы © 
том, что содержание водяных паров над 
поверхностью планеты примерно в тыся- 
чу раз меньше, чем в атмосфере Земли, 
что у нее нет магнитного поля и радиа- 
ционных поясов и т. А. Но далеко не все 
выводы были бесспорными. Поэтому экс- 
периментальное исследование планеты 
продолжало оставаться одной из наибо- 
лее актуальных задач. Для уточнения 
ряда вопросов и была запущена 12 июня 
1967 года советская автоматическая 
межпланетная станция «Венера-4». _ 

В процессе движения станции по тра- 
ектории к Венере с ней поддерживалась 
устойчивая радиосвязь. Когда АМС на-_ 
ходилась на расстоянии около 45 тыс. км 
от Венеры, начался припланетный сеанс. 
Станцию сориентировали таким обра- 
зом, что параболическая антенна была 
направлена на Землю. При входе в ат- 
мосферу припланетный сеанс был закон- 
чен. От космической станции был отде- 
лен спускаемый аппарат. На участке 
аэродинамического торможения, за счет 





Изменение давления в атмосфере 
Венеры ло высоте. 


трения в атмосфере, скорость снижения 
спускаемого аппарата уменьшилась при- 
близительно до 300 м/сек. В этот момент 
з действие вступила парамлютная систе- 
ма, которая обеспечила дальнейшее тор- 
можение и плавный спуск на поверх- 
ность планеты, 

После окончания работы тормозного 
парашюта и включения приблизительно 
на высоте 26 км от поверхности планеты 
основного, был включен радиопередат- 
чик. Началась передача научной инфор- 
мации на Землю. Передача информации 
происходила вплоть до момента посад- 
ки, в течение 94 минут. 

Станция иВенера-4» — весьма слож- 
ный и совершенный по своему устройст- 
ву автоматический космический аппарат 
внушительного размера (вес 1106 кг) и 
состоит из орбитального отсека и спус- 
каемого аппарата. В орбитальном от- 
секе расположены системы астроориен- 
тации, электронная аппаратура радио- 
комплекса, блоки автоматической си- 
стемы терморегулирования, заряжаемые 
от солнечных батарей аккумуляторы и 
система управления. Помимо спускае- 
мого аппарата к орбитальному отсеку 
крепятся: корректирующая двигательная 
установка, оптические датчики и испол- 
нительные органы системы астроориен- 
тации, панели солнечных батарей, ан- 
тенны и научная аппаратура, предназна- 
ченная для проведения измерений в 
межпланетном пространстве. 

Основные намболее важные научные 
измерения были выполнены аппарату- 
рой спускаемого аппарата на участке 
плавного спуска. Аппарат имеет форму 
близкую к сфере с диаметром 1 м. Вес 
его — 383 кг. Сложность разработки 
слускаемого аппарата заключалась в 
том, что он должен был совершить 
спуск в атмосфере, характеристики ко- 
торэй были практически неизвестны, и, 
кроме того, это был вход в атмосферу 
со второй космической скоростью. 

Спускаемый зпарат состоит из двух 
отсеков — парашютного и приборного, 
В последнем размещены радиопередат- 
чик, телеметрическая система, аккуму- 
ляторы, программно-временное уст- 


ройство, блоки автоматики, система тер- 
морегулирования, научная аппаратура и 
радиовысотомер. В парашютном отсеке, 
помимо основного и тормозного пара- 
размещены передающая 


шютов, были 





антенна и антенна радиовысотомера, а 
также датчики научной аппаратуры. 

На станции «Венера-4» была размеще- 
на научная аппаратура, предназначен- 
ная для измерения физических пара- 
метров как в межпланетном пространст- 
ве на трассе Земля—Венера, в около- 
планетном пространстве в окрестностях 
Венеры, так и в плотных слоях атмосфе- 
ры, на участке плавного спуска. В орби- 
тальном отсеке имелся трехкомпонент- 
ный магнитометр с диапазоном измере- 
ний 50 гамм (5.10-—% эрстед) и чувстви- 
тельностью 2 гаммы, счетчики космиче- 
ских пучей, индикатор ультрафиолето- 
вых излучений Солнца, рассеянного ча- 
стицами водорода и кислорода, а также 
ловушки заряженных частиц для изуче- 


ния ионосферы Венеры. Вся эта аппара-` 


тура функционировала вплоть до мо- 
мента, когда орбитальный отсек вошел 
в плотные слои атмосферы. 


В спускаемом аппарате были разме- 
щены дза термометра сопротивления, 
барометрический датчик, измеритель 
плотности атмосферы и 11 патронов га- 
зоанадизаторов, предназначенных для 
измерения температуры, давления, плот- 
ности и состава атмосферы Венеры. Па- 
троны-газоанализаторы брали пробы 
атмосферы на двух уровнях. Первая из 
них бралась пятью газоанализаторами на 
высоте около 26 км непосредственно 
после раскрытия парашюта м вторая — 
через 347 сек., на высоте 23 км. После 
взятия проб патроны-газоанализаторы 
герметически закрывались. В каждом 
патроне находился активный поглоти- 
тель, поглощавший одну из химических 
компонент атмосферы, что позволяло 
определить содержание этой компонен- 
ты по снижению давления в патроне. 


Датчики температуры были рассчита- 
ны на измерение температуры окру- 
жающего гёза от 0°С до 400°С. Давле- 
ниё измерялось с помощью обычных 
датчиков анероидного типа. Измеритель 
плотности работал на принципе иониза- 
ции атомов и молекул газа. в объеме 
датчика потоком быстрых электронов, 
создаваемым источником бэта-излучения; 
и измерения величины ионного тока, 
являющегося функцией плотности ис- 
следуемого газа. Диапазон измерений 
для ‘углекислого газа составляет от 
5.40—4 до 1/7.40-2 г см-$. 


Измерение температуры, плотности и 
давления производилось непрерывно, 
начиная с момента раскрытия парашю- 
та и кончая моментом посадки станции 
на поверхность планеты. Измеряемые 
параметры привязывались по высоте 
двумя способами — по вычислению ско- 
рости снижения станции на парашюте и 
по барометрической формуле с исполь- 
зованием данных о составе, плотности и 
температуре атмосферы. 


Для запоминания и передачи научной 
и служебной информации в орбиталь- 
ном отсеке были установлены два при- 
емника и передатчики, телеметриче- 
ские коммутаторы, дешифраторы, запо- 
минающее устройство и вспомогатель- 
ная аппаратура. В спускаемом аппарате 
размещались два передатчика, телеме- 
трический коммутатор и программный 
механизм. Передача информации во 
время плавного спуска проводилась с 
помощью специальной антенны, излу- 
чающей радиоволны в сравнительно уз- 
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Изменсние температуры в атмосфере 
Венеры по высоте 


ком пучке, в пределы которого попада- 
ла и Земля. 

Предварительный анализ данных поз- 
воляет говорить, что вплоть до высоты 
нескольких сот километров от поверх- 
ности Венеры магнитного поля, диполь- 
ный момент которого сославлял бы 
более трех десятитысячных от величины 
дипольного поля Земли, не зарегистри- 
ровано, Измерения концентрации заря- 
женных частиц $ ионосфере Венеры, вы- 
полненные ловушками заряженных ча- 
стиц, показывают, что на высотах более 
100 км содержание их не превышает 
1000 см-3, что по крайней мере на два 
порядка меньше содержания заряжен- 
ных частиц в ионосфере Земли. До по- 
лета «Венеры-4» многие ученые предпо- 
лагали, что соотношение должно быть 
обратным. 

С помощью аппаратуры дяя регистра- 
ции рассеянного ульрафиолетового из- 
лучения обнаружена водородная коро- 
на Венеры, простирающаяся до 10 тыс. км 
от поверхности и имеющая концентра- 
цию водорода примерно в одну тысячу 
раз ‘меньше, чем это имеет место в 
верхней атмосфере Земли. Атомарный 
кислород не был обнаружен на всем 
участке измерений. Весьма интересными 
являются данные о составе атмосферы 
Венеры, Оказалось, что основной компо- 
нентой ее является углекислый газ, со- 
ставляющий 90—95% всего состава. 
Азот менее 7%, молекулярного кислоро- 
да 0,4—0,8% и около 1% водяных паров. 

Температура атмосферы по мере при- 
ближения к поверхности планеты возра- 
стает примерно по линейному закону с 
градиентом около 10’ на километр и 
зблизи поверхности равна 280°С. Давле- 
ние повышалось от 0,7 до 20 атмосфер. 

Таким образом, впервые получены 
непосредственные надежные замеры па- 
раметров атмосферы Венеры. Это от- 
крыло путь к дальнейшему уверенному 
осуществлению полетов на Венеру и 
раскрытию новых ее тайн. 

Полетом советской станции «Венера- 
4» решена одна из сложнейших техни- 
ческих задач межпланетных сообщений, 
открывающая новую страницу в освое- 
нии околосолнечного космического про- 
странства и планет. Данные, полученные 
станцией «Венера-4», являются важней- 
шим вкладом в мировую науку. 

М. КРОШКИН, 
кандидат физико-математических наук 
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`Константинович 


ван 
Спатарель—один из 
старейших русских авна- 


торов. Будучи простым 
солдатом-мотористом, он 
с большим трудом «про- 
бился в летчики» и, на- 
чав летать в 1911 году, 
участвовал в воздушных 
боях первой мировой вой- 
ны, отличился, получил 
офицерский чин. В 1917 
году он решительно стал 


на сторону революции, 
был избран председате- 
лем солдатского номите- 
та. И» К. Спатарель — 
участник Октября, нрас- 
ногвардеец, в граждан- 
скую войну — номандир 
Перенкопсной и Правобе- 
режной авиагрупп. Мы 
публикуем отрывки из 
воспоминаний ветерана 
Советских Военно-Воз- 
душных Сил, посвящен- 
ные первым красным лет- 
чикам, участникам раз- 
грома барона Врангеля, 
в литературной записи 
М. Нотлярсного. 


ГЛУБОКИЙ РЕЙД 


ные Маляренко — высокий, чуть 
сутуловатый парень. Такой же сын 
крестьянина, как Яша Гуляев, Вася Виш- 
няков, Ваня Дацко, как я. Ему, имевше- 
му за плечами только сельскую началь- 
ную школу, казалось, что написать доне- 
сение — в три раза труднее, чем выпол- 
нить боевое задание. А летать он любил 
страстно и пилотировал машину с лег- 
костью и красотой. Жилистый, долговя- 
зый Маляренко не знал страха в бою. 
Но мучительно стыдился грамматических 
ошибок в своих донесениях. Может быть, 
это и послужило началом его дружбы с 
комиссаром отряда летчиком-наблюда- 
телем Фрадкиным. Много смелых бое- 
вых полетов выполнили они вместе на 
своем «Сопвиче». И на земле дружили, 
как-то дополняя друг друга: добродуш- 
ный, слегка медлительный Маляренко и 
подвижный подтянутый Фрадкин. 

В конце июля 1920 года командованию 
13-й Красной армии стало известно, что 
Врангель подтягивает конницу в направ- 
лении на Александровск (ныне Запо- 
рожье). Решили послать самолет в раз- 
ведку, в глубокий тыл врага, вдоль же- 
лезной дороги Александровск-Мелито- 
поль. Но случилась заминка. Не оказа- 
лось ни одного самолета с надежным 
мотором. Как быть? И тут Маляренко с 
Фрадкиным вызвались лететь. 


Понятно, с какой тревогой ожидали 
их возвращения. Наконец, краснозвезд- 
ный «Сопвич» прилетел и, сделав круг, 
приземлился. 

— Добре слетали. Мотор гарный... А 
беляки точно тягают на фронт эшелоны. 
По шляху кавалерия гарцует. — И, кив- 
нув на Фрадкина, добавил, — у комис- 
сара на той карте все нарисовано... 

Фрадкин возбужденно доложил о раз- 
ведке, подтверждающей подтягивание к 


Генерал-майор 
И. СПАТАРЕЛЬ 





фронту неприятельской 
конницы, потом расска- 
зал следующее. Подле- 
тая к Мелитополю, заме- 
тили на станции особое 
оживление. Решили по- 
смотреть. Снизившись до 
трехсот метров, увидели 
на привокзальной площа- 
ди стройные парадные 


ряды большой кавале- 
рийской части. Перед 
ней в сопровождении 


свиты, — какой-то чин в 
белой черкеске. 

Издали белые, очевид- 
но, приняли наш «Соп- 
вич» за свой, Церемония 
продолжалась. Но вот в 
центре площади вспых- 
нул разрыв первой авиа- 
бомбы, сверху застучала 
длинная пулеметная оче- 
редь, м сразу от церемо- 
нии не осталось следа: 
шарахнулись кони, свита 
смешалась с оркестром, 
исчез важный чин в белой черкеске, 

Торжественное скопление врангелев- 
цев рассеялось, мигом очистив площадь. 
А «Сопвич» с красными звездами на 
крыльях еще несколько раз прошелся 
над станцией, бомбя эшелоны, строча из 
пулемета. 

Спустя полмесяца в наши руки попа- 
ла выходившая в Мелитополе белогвар- 
дейская газетка «Сполох». В номере от 
25 июля она сообщала (наверное, для 
успокоения обывателей и белых вояк) о 
некотором неприятном происшествии, в 
которое попал и сам «правитель Юга 
России». Речь шла о нападении нашего 
«Сопвича». Причем газетка привела за- 
явление Врангеля о том, что это была 
только досадная случайность, вызванная 
лишь безумной «наглостью красных лет- 
чиков, произведщих столь глубокий по- 
лет»... 

Так вот кто красовался в белой чер- 
кеске перед строем мгновенно улизнув- 
ших кавалеристов! Сам черный барон, 
«железный Врангель», как именовали его 
иностранные газеты. 

Ну и смеялись же красные летчики 
над незадачливым бароном, А Маля- 
ренко сокрушался: 

— Хиба ж я знал? Та я тому барону 
скаженному в той белой черкеске го- 
лову б пропеллером срубил... 


СЕКРЕТНЫЙ ПАКЕТ 


аладить авиационный мотор, чтобы 
работал «как часы», — большая от- 
ветственность: жизнь человека, выполне- 
ние боевого задания — и значит жизнь 
еще многих бойцов — зависят от опыта, 
добросовестности, от усилий того, кто 
выпускает самолет в небо. 
Когда Федя Святкин, моторист Нико- 
лая Васыльченко, вновь готовил «Нью- 


"НЕЗАБЫВАЕМЫЙ 1920-й 


пор» к полету после очередной поломки 
или аварии мотора, ребята с уважением 
говорили: 

— Федя опять свой «Рон» настраива- 
ет... 

И верно, долго копается Святкин в мо- 
торе. Потом запустит его м, склонив го- 
лову набок, чутко прислушивается — 
проверяет работу двигателя на всех ре- 
жимах. Погоняв, остановит и вновь зале- 
зает в нутро мотора. Затем, вытерев 
руки ветошью, снова лезет в кабину, 
снова включает зажигание и снова вни- 
мательно, сосредоточенно слушает при- 
вычное металлическое пение. И прав- 
да — «Рон» на его самолете звучит 
как-то особенно ровно, со звонкой чис- 
тотой. 

А разве один Федя Святкин готовил 
машину так тщательно? Причем речь 
шла не столько о подготовке, сколько о 
возрождении износившихся машин. Нашн 
мотористы, работая на пределе, не жа- 
лели себя, чтобы выпустить против врага 
хотя бы еще один самолет. 

Тот мутный бензин, на котором мы ле- 
тали, сейчас никакой шофер не решится 
залить в самый захудалый грузовик. В 
полетах встречались дикие неисправно- 
сти: самолет летел, непроизвольно на- 
кренившись влево или вправо, или бо- 
ком, иногда дрожал, как загнанный конь. 
Случалось — бензин вытекал из баков 
или в летчика била отработанная ка- 
сторка. 

О состоянии материальной части на- 
ших отрядов можно судить хотя бы по 
такому довольно характерному эпизоду. 

3 августа прервалась связь между 
Правобережной группой войск и поле- 
вым штабол: Юго-Западного фронта. 
Штаб находился на станции Лозовая, в 
трехстах километрах от Берислава. Меня 
вызвал только что назначенный коман- 
дующим Правобережной группой Ро- 
берт Петрович Эйдеман. Это была моя 
первая встреча с ним. 

Во всю стену комнаты — карта-двух- 
верстка, наискось пересеченная синей 
лентой Днепра. За письменным столом 
стриженный бобриком светловолосый 
человек с ясными спокойными глазами, 
Докладываю, что по его приказу при- 
был. Командующий встает, идет навстре- 
чу. Он огромного роста и, можно ска- 
зать, атлетического сложения. В гимна- 
стерке и брюках, заправленных в корот- 
кие с широкими голенищами сапоги, 

— Здравствуйте, товарищ командир 
авиагруппь, — говорит неторопливо, и 
я ощущаю увесистое пожатие его плот- 
ной большой руки. — Садитесь, пожа- 
луйста. Знакомство мы начинаем с дела. 
И очень спешного... 

Командующий приказывает срочно до- 
ставить в Лозовую соведшенно секрет- 
ный пакет. Передает мне большой, туго 
набитый желтоватый конверт, стянутый 
крест-на-крест бечевкой и облепленный 
красными сургучными печатями. Сидя 
за столом, Эйдеман говорит сдержанно: 

— Здесь, товарищ Спатарель, наш, с 


последними изменениями, план наступ- 
ления через Днепр. Оно: Начнется... — 
Эйдеман `° замолкает, поправляется: — 
Должно начаться в ближайшие дни. Но 
лишь после того, как этот план вы до- 
ставите командующему фронтом... 

Я уже понимаю всю ответственность 
возлагаемого на нас поручения. Вижу, 
что сидящий передо мной человек край- 
не обеспокоен потерей связи со штабом 
фронта. Удивляюсь той невозмутимой 
сдержанности, с которой он принимает 
меня, спокойно разъясняя суть задания. 


— Кстати, учтите, — Эйдеман кивает 
на толстый конверт, — здесь и сводка 
последних авиаразведок вашей группы. 
Летчиками проведена весьма полезная 
работа. Рад этому. Уверен, что и впредь, 
особенно в дни наступления, летчики 
Правобережья не подведут свои вой- 
ска... Более подробно о боевой готов- 
ности авиагруппы и, разумеется, ее нуж- 
дах доложите позднее. Я вызову вас. Все 
ясно: 

— Так точно! — отвечаю я радостно. 
Значит, вот оно, скорое наступление, Но- 
вый командующий с вниманием относит- 
ся к нашей работе... Да, предстоят серь- 
езные бои... Доставка пакета — первая 
связанная с настуллением задача. 


— Вышлите лучшего летчика на самом 
надежном аэроплане, — говорит Эйде- 
ман на прощание. 

Я решил поручить это задание Нико- 
лам Васильченко. Приказал передать 
пакет лично командующему фронтом. 

Васильченко вылетел. На подходе к 
Никополю у «Ньюпора-24» сдал мотор. 
Летчик, умело планируя, благополучно 
посадил самолет на узком Никополь- 
ском аэродроме. Причиной остановки 
мотора оказался обрыв колонки и тяги, 


Узнав о вынужденной посадке, я тот- 
час направил в Никополь еще два «Нью- 
пора». На первом поднялся в воздух 
Яша Гуляев. Учитывая возможность но- 
вого отказа материальной части, на вто- 
ром самолете я послал вместе с ним 
Былинкина, недавно ставшего команди- 
ром 6-го отряда. 


Получив пакет у Васильченко, Гуляев 
в сопровождении Былинкина вылетел в 
Лозовую. Через полчаса полета’на ма- 
шине Былинкина начал капризничать мо- 
тор. Летчик развернулся и полетел об- 
ратно, в Никополь. Не желая оставлять 
товарища в беде при угрозе вынужден- 
ной посадки вблизи белогвардейцев, 
возвратился назад и Гуляев. Причиной 
неустойчивой работы мотора «Рон» на 
самолете Былинкина оказались неис- 
правные свечи. 

Дозаправившись бензином, Гуляев 


вновь взлетел для выполнения задания. 
В тот же день, 4 августа, он вручил сек- 
ретный пакет лично командующему Юго- 
Западным фронтом А. И. Егорову. С 
момента неожиданного обрыва связи с 
Правобережной группой войск летчик 
первым прибыл в штаб фронта. Достав- 
ленные им документы давали исчерпы- 
вающие сведения о готовности войск на- 
кануне предстоящего наступления. И 
командующий не только принял пакет, 
но и около часа разговаривал с летчи- 
ком. А на исходе того же напряженного 
дня, начатого полетом Васильченко, в 
Москву за подписью командующего 
фронтом и члена военного совета по- 
шла следующая телеграмма: 


«Главкому копия Начавиадарм, Коман-. 


дарм 13 и наштаюгзап, ст. Лозовая, 
4 августа 1920 года, 24 часа, Ввиду ин- 
тенсивности боеработы часть самолетов 
вышла ‘уже из строя. Для правильного 
беспрерывного пользования боевого со- 
става и технических сил авиагруппе не- 
обходимо регулярное и быстрое попол- 
нение вышедших из строя самолетов, 
для чего требуется резерв. Прошу об 
отпуске для указанной цели десяти «Соп- 
вичей» разведывательных, десяти «Нью- 
поров-бис» — истребителей. НР 711 сек. 
4438/оп». 

Нет сомнения, что отправке указанной 
телеграммы содействовал и бесхитрост- 
ный рассказ летчика Гуляева о том, как 
был доставлен секретный пакет. 


В самом деле — подумайте, какой 
крайней степени достигла изношенность 
самолетов! Ведь пришлось посылать три 
«Ньюпора», чтобы хоть ‚один из них бла- 
гополучно пролетел триста километров. 
Вот подобные-то машины и обслуживали 
наши мотористы. Как заботливые нянь- 
ки, ухаживали за ними, не зная отдыха 
ни днем, ни ночью. С глубочайшим ува- 
жением вспоминаю я эту по-настоящему 
героическую работу. Особенно самоот- 
верженно ремонтировали моторы и. ма- 
шины механики отрядов Федор Несто- 
рович Шульговский и Сергей Федорович 
Матвеенко. Без конца «лечили» они хро- 
нически больные самолеты. Или из нез 
скольких развалин сшивали один аппа- 
рат, который на удивление всем снова 
поднимался в воздух. 

Шульговский и Матвеенко были избра- 
ны секретарями партийных ячеек отря- 


° дов. Бывало, после тяжелого летного дня 


проведут собрания и снова, уже в тем- 
ноте идут на аэродром, к самолетам. 
Вместе с ними и другие коммунисты: 


Самолеты Перекопсной авиагруппы 
на аэродроме. Лето 1920 года. 











обстоятельный, знающий дело моторист 
Иван Гегеев, пулеметный мастер Спива- 
ков, Костя Ильинский и молодые мото- 


ристы Фисенко и Туркин. В среде авиа-- 


ционного технического состава особенно 
сильно чувство товарищеской помощи 
друг другу. Поэтому вслед за коммуни- 
стами, без всякого приглашения появ- 
ляются около машин беспартийные: сум- 
рачный неразговорчивый Гаршин — от- 
личный, знающий механик, мотористы 
Федя Святкин, Сеня Фадеев — страшный 
любитель поспать, но разве можно бро- 
сить товарищей, которые сами валятся с 
ног от усталости? И люди работали до 
рассвета, восстанавливая поврежденную 
машину. А потом шли расчехлять свои 
самолеты, готовить их к вылету, 


Старший механик 5-го отряда Матве- 
енко обладал поразительным умением 
бьктро обнаружить и устранить любую 
неисправность мотора. Случалось, я 
приказывал снять с самолета мотор, как 
совершенно непригодный, и пустить его 
на запчасти. 


— Товарищ командир! — просил Ма- 
твеенко. — Оставьте его мне; займусь 
для интересу... Разобрать всегда успеем. 


И для «интересу» в короткие часы от- 
дыха он воскрешал мертвый мотор. 


В нашей авиагруппе радовались даже 
одному введенному в строй самолету, 
вновь ожившему после очередного ка- 
питального ремонта. А хозяевам Вранге- 
ля было нетрудно предоставить ему сто 
новых, Как, скажем, около трехсот ма- 
шин они «любезно» передали белополь- 
ской авиации, Причем в ее рядах оказа- 
лись американские и французские лет- 
чики. 


В эти дни партия оказала решающую 
помощь нам, красным летчикам, драв- 
шимся с неприятелем в небе Севеоной 
Таврии. Владимир Ильич Ленин, рассма- 
тривая перечень воинских частей, кото- 
рые предполагалось перебросить для 
усиления ответного удара по Врангелю 
и среди которых, в частности, указыва- 
лись и три истребительных и два разве- 
дывательных авиаотряда, написал на 
этом документе следующее распоряже- 
ние: 


411 июля 1920. 


Зампредреввоенсовета. Прошу вернуть 
мне это с Вашими пометками, ЧТО УЖЕ 
ВЫПОЛНЕНО, что КОГДА ИМЕННО вы- 
полняется, 


ЛЕНИН» 


Благодаря вниманию Владимира Ильи- 
ча уже 16 июля 12-й истребительный, 
38-й и 44-й разведывательные авиаот- 
ряды вошли в сформированную для 
борьбы с врангелевской кавалерией 
2-ю Конную армию. Вместе с прибыв- 
щим на наш фронт 9-м авиаотрядом 
они вскоре составили ядро Централь- 
ной авиагруппы, отличившейся в борьбе 
с белогвардейской конницей. 


2 августа Владимир Ильич Ленин, те- 
леграфируя в Реввоенсовет Юго-Запад- 
ного фронта, в частности, сообщил: «С 
ГЛАВКОМОМ Я УСЛОВИЛСЯ, ЧТО ОН 
ДАСТ ВАМ БОЛЬШЕ ПАТРОНОВ, ПОД- 
КРЕПЛЕНИЙ И АЭРОПЛАНОВ». 


Поддержка, оказанная по распоряже- 
нию В. И. Ленина, позволила красным 
летчикам принять еще более активное 
участие в разгроме белогвардейщины @а 
Крыму. Врангель был сброшен в море. 


Е ен аж 


ГЕРОИ И ПОДВИГИ 





М. АВДЕЕВ, 
Герой Советского Союза 


пришел в 





9 было в один из’ летних дней 
1941 года на небольшом фронто- 
вом аэродроме Тагайлы под Севастопо- 
лем. Наша 5-я эскадрилья 32-го истре- 
бительного полка временно входила в 
состав оперативной группы под названи- 
ем Фрайдорской. 

В тот день капитан Любимов, коман- 
дир эскадрильи, и я, его заместитель, 
несли боевое дежурство. Над самолет- 
ной стоянкой взлетела ракета — сигнал 
на взлет. Адъютант эскадрильи, указы- 
вая на север ракетницей, крикнул: 

— К аэродрому идет пара «Ме-109». 

Через минуту мы были в воздухе. 

«Мессершмитты» подошли на высоте 
и скорости, вполне достаточной для ве- 
дения боя, Используя свое преимуще- 
ство, фашисты могли атаковать нас 
сходу, но мы были намного ниже, по- 
этому нас не заметили. 

Над аэродромом вражеские истреби- 
тели встали в вираж. Мы незаметно 
подобрались к ним снизу. Ближе к Лю- 
бимову оказался ведомый фашистской 
пары. На полных оборотах мой коман- 
дир подтянулся к желтому брюху «ху- 
Дого» (так мы прозвали «Ме-109» за его 
тонкий хищный фюзеляж} и дал длин- 
ную очередь. Выйдя из атаки в сторону 
вверх, Любимов, не теряя времени, по- 
гнался за ведущим, ничего пока не по- 
дозревавшим о положении своего на- 
парника. 

Однако летчик подбитой машины ока- 
зался упорным бойцом. Дымя мото- 
ром, он довернул в хвост самолету Лю- 
бимова и, не видя меня, тщательно 
целился, рассчитывая, очевидно, на одну 
атаку. Но я находился сзади и опередил 
его, дал длинную очередь. Самолет за- 
горелся. В тот же миг, летчик, атакуе- 
мый Любимовым, резко бросил машину 
в пикирование — очевидно, ведомый 
предупредил его об опасности. 
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са. Летал на сверхзвуковых истребителях. 
В настоящее время М. Авдеев находится 

активно участвует в общественной жизни, часто высту- 

пает перед молодежью фабрик, заводов, учебных заве- 


А автор этого матермала — Михамл Васильевич Ав- 
деев — известны 

1932 году. Велиную Отечественную войну 
встретил в Крыму, заместителем командира эскадрильи, 
через год стал номандиром полна, В жестоних воздуш- 
ных боях сбил 17 вражмесних самолетов. Лознал горечь 
отступления и радость побед. 
Перекоп, участвовал в освобождении Кавказа, войну за- 
кончил в Болгарии. 

Летчики полна, которым командовал М, Авдеев, сбилн 
300 вражеских самолетов, совершили около 1500 выле- 
тоз на штурмовну. За боевые успехи полн преобразован 
в гвардейский, дванды награжден орденом Красного Зна- 
мени, получил наименование Севастопольсного. 

После войны, окончив анадемию генерального штаба, 
генерал Авдеев занимал ряд ответственных должностей 
в авиационных соединениях. Военный летчин 1-го нлас- 


морской летчин. В авиацию 


Дрался за Севастополь, 


в запасе, 


Я подошел к горящему истребителю, 
На моих глазах вражеский летчик сбро- 
сил фонарь, «задрал» вверх нос само- 
лета и, резко толкнув вперед ручку 
управления, по инерции вылетел из ка- 
бины. Он тороплыво раскрыл парашют 
и, снижаясь, опасливо поглядывал в 
мою сторону, боясь, что я расстреляю 
его, безоружного, как это делали фа- 
шистские летчики с нашими. 

«Мессершмитт» упал километрах в 
трех от аэродрома, недалеко от него 
приземлился и летчик, Сбросив пара- 
шют, он побежал по полю в сторону, 
противоположную аэродрому. Я спики- 
ровал и прямо перед ним положил 
пулеметную очередь. Фашист метнулся 
в скирд соломы и затаился. Увидев ма- 
шину с людьми, несущуюся с аэродро- 
ма к месту падения самолета, мы пошли 
на посадку, надеясь, что фашиста пой- 
мают. 

А на земле произошло следующее. 
Иэ машины вышли комиссар эскадрильи 
Ныч, механик по вооружению Бугаев и 
два солдата. Осмотрев груду дымя- 
щихся обломков, направились к скирде 
соломы, обошли вокруг, но летчика не 
обнаружили. Комиссар решил доехать 
до ближайшей деревушки — может 
быть жители поймали фашиста. Водитель 
завел мотор. А в это время неподалеку 
от скирды Бугаев увидел что-то ярко 
блестевшее на солнце. Оказалось, это 
фонарь с «Ме-109»., Принес его, при- 
ставил к соломе. 


— Пустили слух, что стекло кабины 
«мессера» крепче брони. Надо про- 
верить. 


Он отсчитал несколько шагов, и не 
успел еще Ныч отъехать, как по коман- 
де Бугаева солдаты вскинули карабины, 
дали залп. В то же мгновение солома 
защевелилась и из скирды, перепуган- 
ный насмерть, вывалился фашист, 
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— Не _ арбайтер.., 


стреляйт... — Их 
Плен... — бормотал летчик, молодой, 


чернявый, с 
шее. 

Личное оружие фашистского летчика 
оказалось именным. 

Прочитав надпись, Ныч сказал, что 
фашистский летчик награжден за осо- 
бые заслуги при захвате острова Крит. 

Пленного привели в штаб. На допрос 
фашистского летчика генерал Ермачен- 


железным крестом на 


ков, командир авиагруппы, пригласил 
капитана Любимова: 

— Приезжай познакомлю с «крест- 
ником», 


Любимов прмехал. Генерал обнял его, 
расцеловал. Через несколько минут в 
штаб авиагруппы ввели пленного. Ука- 
зывая на Любимова, Тенерал обратился 
к фашисту: 

— Вот кто оборвал зашу карьеру — 
русский летчик капитан Любимов и сын 
белорусского народа старший лейтенант 
Авдеев. Запомните, может пригодится. 

Заискивающе улыбаясь, пленный про- 
тянул руку Любимову, но рука повисла 
в воздухе. 

— Правильно, — одобрил генерал, — 
это не спортивная победа, это война. 

Он развернул карту и пригласил фа- 
шиста к столу. 

Пленный ответил на все заданные ему 
вопросы, и было похоже, что говорил 
правду. Из его показаний следовало, что 
на аэродроме Чаплинка базируются 
только истребители, что в связи с без- 
дорожьем ежедневно, в 12 дня, на аэ- 
родром садятся тяжеловозы ‘июнкерс- 
52» — привозят бензин для заправки 
истребителей. Они же доставляют бое- 
припасы и продовольствие, 

— Завтра полетим с ответным визи- 
том, — сказал Ермаченков и прика- 
зал: — Начальнику штаба срочно разра- 
ботать операцию, назовем ее... «Чаплин- 
ка». Вам, Любимов, быть готовым сопро- 
вождать штурмовиков и прикрыть их 
при нанесении удара. Возможно, на 
штурмовку пойдут еще три эскадрильи 
И-16. Загрузим их бомбами, эрэсами. 
Подумайте, как лучше выполнить зада- 
чу, чтобы не иметь потерь штурмови- 
ков, посоветуйтесь с летчиками. Завтра 
увидимся, поговорим вместе. 

«Чтобы не иметь потерь». А как это 
сделать? День клонится к вечеру. Мы 
сидим ‘около командного пункта, обсуж- 
даем различные варианты обеспечения 
удара. До сего времени делали так: 


‚встретив штурмовиков, общей группой 


сопровождали их до цели, а там, встав 
в круг, прикрывали. Получалось непло- 
хо. Имея возможность маневрировать 


по высоте и скорости, мы успешно от- 
секали атаки вражеских 
от наших подопечных. 
Неудачи начинались позже, на обрат- 
ном пути. Истребители противника, как 
правило, имея численное превосходство, 


истребителей 








связывали нас боем. А штурмовики, не 
имея боеприпасов, старались, как можно 
быстрее попасть на свою территорию, 
уходили от нас и, оставаясь без прикры- 
тия, несли большие потери. 

Жизнь подсказывала: надо менять так- 
тику. В нашем распоряжении было 
14 самолетов. Подумав, решили сопро- 
вождать штурмовиков не всей группой, 
а только частью сил — шестеркой. Впе- 
реди штурмовиков послать небольшую 
группу — четверку. Придя к линии 
фронта, она должна сковать боем истре- 
бителей противника и обеспечить штур- 
мовикам переход линии фронта при 
полете к цели`и при возвращении. Для 
обеспечения безопасности возвращаю- 
щихся штурмовиков выслать навстречу 
патруль из двух самолетов, а в момент 
посадки всех групп над аэродромом 
поднять дежурную пару — для прикры- 
тия, 

В то время звено состояло не из че- 
тырех самолетов, а из трех, но боевой 
опыт уже показал нам, что летать и 
драться группой в составе тройки — 
плохо: третий был действительно лиш- 
ним, он только мешал, сковывал маневр 
группы. Поэтому 14 самолетов мы раз- 

или на пары. Тактические группы, со- 
стоявшие из четырех и шести самоле- 
тов — на подгруппы: ударную (основные 
силы!) и прикрывающую (пара во главе 
с командиром группы). 
® Утром прилетел генерал Ермаченков, 
озабоченный, немного хмурый. Люби- 
мов доложил ему наш замысел обес- 
печения операции «Чаплинка». Генерал 
внимательно, неторопливо ознакомился 
< расстановкой сил и... просиял: 

— А ведь вы молодцы! — похвалил 
он. — Честное слово, молодцы. — Об- 
ращаясь к Любимову, продолжал: — 
Итак, ты идешь во главе шестерки со- 
провождения штурмовиков. Вдвоем с 
Алахвердовым забираешься повыше, а 
четверка Минина идет рядом со штур- 
мовиками. Не мало четверки? Может 
быть у Авдеева взять парочку на усиле- 
ние? Он и вдвоем может «погулять» 
над линией фронта. 

— Не надо, товарищ генерал, оставь- 
те, как есть, — попросил Любимов. — 
Все продумано, взвешено. Четверка 
Минина — сильные летчики. Справимся. 
— Хорошо, — согласился `Ермачен- 
ков, | 

И вот вылет. В составе четверки выхо- 
жу к линии фронта. Мой ведомый — 
лейтенант Филатов, вторая пара — лей- 
тенант Щеглов и сержант Николаев, 
Сзади нас, в трех минутах полета, идут 
штурмовики и группа сопровождения, 
возглавляемая Любимовым. Еще на 
земле условились: Щеглов и Николаев 
по приходе’к линии фронта будут дер- 
жаться ближе к Каркинитскому заливу 
на высоте 2500 м, а мы с Филатовым на 
500—800 м выше и несколько восточнее. 

Барражируем. Внимательно осматри- 
ваю пространство. Над совхозом «Чер- 
воный чабан» — я узнал его по густому 
частоколу осокорей — метров на 
300 ниже моей пары показались 12 
«мессершмиттов-109». Если бы они шли 
с курсом на восток, мы отошли быв 
сторону, чтобы вражеские летчики не 
заметили нас и не разгадали _ общий 
замысел, Но они шли на запад, туда, где 
барражировала пара Щеглова, где вот- 
вот должны появиться штурмовики, 


3. «Крылья Родины» № 12 


Делать нечего — надо вступать ® бой. 
Конечно, драться вдвоем против двенад- 
цати — трудно. Но главное сейчас не 
в том, чтобы сбить, главное — связать 
боем, задержать противника именно в 
этом месте. Потом, когда штурмовики 
проскочут незамеченными, можно вы- 
рваться из боя и уйти. Впрочем, — по- 
думалось мне, — на уход рассчитывать 
трудно — слишком неравны силы. 

Фашисты приняли нас за легкую до- 
бычу. А это нам было наруку; бой сразу 
же превратился в бессистемную погоню 
друг за другом. Перед глазами замель- 
кали хвосты, желтые животы «Ме-109», 
пулеметно-пушечные трассы. Конечно, 
нам пришлось покрутиться с Филатовым, 
но он очень цепко держался своего 
места в боевом порядке. Иначе нель- 
зя — одиночка обречен на гибель. 

Бой затянулся. Штурмовики уже вы- 
полнили задачу, а мы все дрались. Прав- 





Ч 
сосчитать 
их, а истребителей сопровождения во- 


да, в пылу боя я не сумел 


обще не заметил, но мысль, что мы, 
несмотря ни на что, выполнили задачу, 
придала нам силы. Мы дрались с еще 
большим азартом, но надо было думать 
и о том, как выйти из боя. А это не 
просто. Но вот, на какой-то миг мне 
удалось поймать в прицел одного из 
наших врагов. В мулеметно-пушечную 
очередь я вложил все, что мог: и ма- 
стерство, и ненависть. «Мессершмитт» 
вспыхнул и пошел к земле. Фашисты 
дружно бросились к ще очевидно, 
хотели уточнить, кто сбит: «Ме-109» 
или Як, и мы немедленно воспользова- 
лись этой секундной заминкой — вышли 
из боя. 

На аэродром сели почти вслед за 
Любимовым и Мининым. Те, кто уже 
произвел посадку, вместе с механиками 
осматривали самолеты, считали пробо- 
ины. С возвращением Любимова все 
собрались у командного пункта, подвели 
предварительные итоги вылета. Люби- 
мов тут же позвонил Ермаченкову, до- 
ложил о выполнении боевой задачи. 

Пленный фашистский летчик дал пра- 
вильные показания. Удар штурмовиков 
был настолько неожиданным, что ни 











зенитчики, оборонявшие аэродром, ни 
истребители, расположенные на нем, 
не смогли оказать штурмовикам ника- 
кого противодействия, Самолетные 
стоянки, заправочные площадки охва- 
тило пламя пожарища. — Двенадцать, 
«Ме-109» появились лишь при отходе 
штурмовиков от цели. Видимо, их вы- 
звали с другого аэродрома. Но было 
уже поздно. Правда, в завязавшемся 
бою были подбиты четыре наши маши- 
ны, однако все дошли до аэродрома и 
сели благополучно. 

На ужин прибыл генерал Ермаченков 
и инспектор-летчик авиации флота май- 
ор Н. Наумов. Ужин превратился в не- 
принужденную беседу по разбору опе- 
рации. Ермаченков, довольный успехом, 
раздобрился, сказал, что для эскадрильи 


Любимова ничего не пожалеет. 


— Ну, чего вам не хватает, 
те? — спрашивал он летчиков. 


говори- 


М. Авдеев во время боев за Севастополь. 
Ноябрь 1941 года. 


— Самолетов, товарищ генерал, — не 
растерялся я. — Сегодня в бою четыре 
повреждены, пока войдут в строй, лет- 
чики пропадут со скуки... 

— Самолетов? — переспросил Ерма- 
ченков, — а разве я вам неё похвалился: 
майор Наумов прилетел сюда специаль- 
но, чтобы подарить вам свой новенький 
«Як». 

Наумов удивленно раскрыл глаза: 

— Товарищ генерал!.. 

— Мы же договорилсь 
уговаривал его Ермаченков. 

— Ну хорошо, договорились, — на- 
конец согласился Наумов, — только с 
условием, что денька два-три повоюю 
на нем, а потом отдам. Возьмешь, Лю- 
бимов, на задание? 

— Конечно, Николай Александро- 
вич, — ответил Любимов, — с удоволь- 
ствмем. 

— Ну, вот и прекрасно. Молодцы, — 
похвалил генерал. — А теперь — спать! 

..Так закончился один из обычных 
боевых дней. А впереди — новые бои, 
новые победы. 


с тобой, — 





Дисциплина—залог успеха 


рятория в жизнь решения шестого 
съезда патриотического Общества, 
развернув соревнование в честь 50-ле- 
тмя Великой Октябрьской социалистиче- 
ской революции, учебные авиационные 
организации ДОСААФ в нынешнем го- 
ду повысили качество учебы. Участие в 
|\У юбилейной Спартакиаде народов 
СССР помогло им добиться неплохих 
результатов в развертывании авиацион- 
но-спортивной работы. Больше стало ре- 
кордсменов, мастеров спорта, разряд- 
ников. Все это — плод повседневных 
усилий многочисленного — коллектива 
авиационных спортсменов — летчиков, 
планеристов, парашютистов, авиамодели- 
стов, большой организаторской работы 
руководящего состава авиационных клу- 
бов, партийных, профсоюзных и комсо- 
мольских организаций. 

Опыт показывает, что наилучших успе- 
хов в выполнении плана учебно-летной 
работы добиваются те клубы, где по- 
стоянно помнят о дисциплине и поряд- 
ке, где партийные, комсомольские и 
профсоюзные организации мобилизуют 
коммунистов и комсомольцев, весь лич- 
ный состав на строгое и неуклонное вы- 
полненые наставлений и инструкций, рег- 
ламентирующих летную службу, где 
хорошо развернута воспитательная рё- 
бота, правильно налажен контроль. 

Вот уже третий год переходящее 
Красное Знамя ЦК ДОСААФ и ЦК проф- 
союза авиаработников уверенно держит 
в своих руках коллектив Орского авиа- 
ционно-спортивного клуба (начальник 
В. Портненко). 

В течение ряда лет хорошо работает 
аэроклуб в Бобруйске (начальник Е. Ззе- 
рев). Здесь давно нет летных происшест- 
вий. И это не случайно. Тут твердый по- 
рядок, высокая дисциплина, каждый — 
от курсанта до начальника — проникнут 
чувством высокой ответственности за 
порученное дело: пунктуально выполня- 
ются требования наставлений, инструк- 
Ций, приказов. А где образцовый поря- 
док, твердая дисциплина, там нет места 
происшествиям. 

Длительное время нет летных проис- 
шествий во втором Московском аэро- 
клубе (начальник И. Ковалев). В нынеш- 
нем году клуб налетал на планерах свы- 
ше 7000 часов, из них более 2300 часов 
на парение, участвовал в воздушном па- 
раде, посвященном 50-летию Советской 
власти. 

Успешно и без аварий материальной 
части завершили юбилейный год авиа- 
ционные организации ДОСААФ Украи- 
ны. 

Наряду с этим в некоторых учебных 
авиационных организациях недисципли- 
нированность, неорганизованность, низ- 
кая требовательность, слабая воспита- 
тельная работа с личным составом по- 
рождают летные происшествия. Есть 
тревожные факты, когда руководители 
авиационных организаций не замечают 
грубых нарушений порядка и установ- 
ленных правил, а иногда и сами прояв- 
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П. ЦАРЕВ, 
старший инспектор Управления 
авиационной подготовки и спорта 
ЦК ДОСААФ СССР 


ляют недисциплинированность. Напри- 
мер, в Челябинском аэроклубе был вы- 
пущен в полет по маршруту экипаж на 
неположенной высоте, без разведки 
погоды, при наличии сложных метеоус- 
ловий. 

Непростительную безграмотность и 
недисциплинированность допустил в 
Ивановском авиаспортклубе инструктор 
А, Чубукин. Он выпустил в самостоятель- 
ный полет спортсменку Людмилу Гори- 
ну после продолжительного перерыва в 
полетах, разрешил ей произвести от- 


цепку планера на высоте 650 м (вместо 


800 м по условиям упражнения). Полет 
выполнялся при скорости ветра 5— 
7 м/сек, в то время как данное упраж- 
нение разрешается выполнять при ветре 
не более 5 м/сек. Чубукин сам нетвердо 
знал условия выполнения данного уп- 
ражненмя, А заместитель начальника 
клуба П. Фатин, будучи руководителем 
полетов, не контролировал предполет- 
ную подготовку, санкционировал выпол- 
нение упражнения с грубыми нарушени- 
ями. Все это привело к поломке доро- 
гостоящего планера, 

Согласно требованиям наставления 
летчик, нарушивший правила полетов 
или допустивший летное происшествие 
по своей вине (вследствие недисцип- 
линированности, халатности, плохого 
знания авиационной техники и т. п,), не- 
сет личную ответственность за совер- 
шенный им проступок. К сожалению, 
чувство личной ответственности еще 
слабо прививается летному составу и 
особенно спортсменам. В результате не- 
которые из них допускают серьезные 
промахи и халатность. 

О чем, как не о безответственности, 


‘свидетельствует такой факт. Спортсмен- 


планерист ! Минского — авмаспортклуба 
В. Зеленевский, отцепившись от само- 
лета-буксировщика и потеряв восходя- 
щий поток, вместо того, чтобы идти к 
аэродрому, стал удаляться от него, по- 
теряв высоту, произвел посадку с по- 
путным ветром на случайную местность 
и поломал планер. 

Вопиющую халатность допустил инст- 
руктор-летчик-парашютист Ю. Гетманов. 
Он предал забвению самые элементар- 
ные требования безопасности, на стоян- 
ке нарулил на вертолет и вывел его из 
строя. 

Плохая осмотрительность стала при- 
чиной поломки планеров в полете в 


`Пермском и Брянском авиационно-спор- 


тивных клубах. 


Вместо того, чтобы показывать обра- 


зец дисциплинированностм, бывший на-, 


чальник Бауского авиационно-техниче-- 


ского клуба Б. Дзендолетто, не имея на 
то прав, прилетел на четырехместном 
самолете Як-12 в колхоз, Посадил в 


‚ недостаткам, 


него шестерых колхозников и решил 
их покатать. Конечно, такой полет не 
мог не окончиться летным промсшест- 
вием. | . 

Начальник учебной авиационной оргё- 
низации — это умный, чуткий и требо- 
вательный командир. Ему принадлежит 
решающая роль в твердом и неуклон- 
ном выполнении всеми подчиненными 
требований, наставлений и инструкций, 
которыми регламентируется вся работа 
на аэродроме — на земле и в возду- 
хе. Высокзя требовательность начальни- 
ка распространяется на все стороны 
учебы м быта. Это неотъемлемая черта 
советского руководителя. Критически 
оценивая результаты своего труда и 
труда коллектива он непримирим к 
не приукрашивает достмг- 
нутого, не замалчивает ошибок и про- 
махов. Правдиво и мужественно вскры- 
вает он недочеты, упущения в работе, 
принимает меры к их устранению, 
Требовательность — одно из качеств, 
которые воспитывает Коммунистическая 
партия у руководящих кадров. 

Основное в системе подготовки лич- 
ного состава авиационных организаций 
ДОСААФ — полеты. На обеспечение 
отличного выполнения полетных зада- 
ний без происшествий. должно быть, в 
первую очередь, направлено внимание 
руководителя, При этом он не может и 
не должен забывать о том, что успехи 
в воздухе куются на земле. Если вни- 
мание начальника хоть в какой-то сте- 


‚ пени будет ослаблено во время предва- 


рительной и предполетной подготовки, 
то это немедленно скажется в полете. 

Каждый начальник, организующий по- 
леты и отвечающий за подготовку к ним 
подчиненных, обязан прежде всего по- 
требовать от них твердого знания и 
пунктуального (да, именно  пунктуаль- 
ного) выполнения всеХ требований на- 
ставлений и приказов. Но на этом не 
может окончиться его миссия. Долг на- 
чальника — создать условия, которые 
обеспечивали бы твердое знание подчи- 
ненными наставлений и инструкций. Для 
этого должны быть использованы все 
практикующиеся в авиационных органи- 
зациях формы и методы работы — те- 
оретические занятия, периодические 
проверки знаний инструкций, широкое 
использование наглядных пособий. Изу- 
чать и препагандировать наставления 
надо не от случая к случаю, а система- 
тически, привлекая к этому наиболее 
опытных. работников учебных организа- 
ций. 

Руководитель полетов не имеет права 
оставлять без внимания ни одного про- 
ступка, совершенного летно-техническим 
составом, и в случае необходимости 
своевременно отстранять от полетов 
нарушителей правил летной службы. 
Между тем в практике имеют место 
случаи, когда эти проверенные жизнью 
истины . забываются. 

Именно об игнорировании наставле- 
ния по производству полетов свидетель- 


























ствует случай в Ленинградском авиа- 
ционно-техническом хлубе (начальник 
В. Дирдак). Спортсменка Л. Стрельцова 
была здесь выпущена в самостоятель- 
ный полет по кругу на планере с пара- 
шютом во второй кабине, оставленным 
инструктором Л. Костиным. А разве не 
знали Костин м Стрельцова о том, что 
парашют может заклинить управление? 
Немало также грубых нарушений 
правил организации полетов в Рижском 
авиационно-спортивном клубе. 


Одним из самых слабых звеньев в 
работе авиационно-спортивных клубов 
ДОСААФ является пока что отсутствие 
постоянного должного контроля за ис- 
полнением функциональных  обязанно- 
стей всеми лицами, участвующими в 
подготовке и проведении полетов или 
парашютных прыжков. 

Правильная организация контроля 
имеет в летной работе решающее зна- 
чение. Хорошо поставленный контроль 
помогает начальнику быстрее увидеть 
успехи и недостатки, своевременно уста- 
навливать, правильно ли выполняются 
его указания, соответствует ли обучение 
и воспитание подчиненных принятым у 
нас требованиям. Контроль должен быть 
систематическим, своевременным, пред- 
принятым сразу же вслед за отданным 
распоряжением. Надо предупреждать 
недостатки, а не фиксировать их, когда 
остается только искать и наказывать 
виновников, 


” Большие и ответственные задачи по- 
ставил перед авиационными организа- 
циями У! съезд ДОСААФ СССР. Чтобы 
эти задачи успешно выполнить, необ- 
ходимо прежде всего решительно укре- 
пить дисциплину, ° добиться глубокого 
знания и пунктуального выполнения тре- 
бований, наставлений, инструкций, при- 
казов и других документов, регламен- 
тирующих летную работу. Следует по- 
высить чувство личной ответственности 
каждого работника авиациоиной органи- 
зации за порученное дело, обратить 
особое внимание на политическое обес- 
печение всех этапов полета — предва- 
рительной подготовки к полетам, летно- 
го дня, подведения итогов. 


Хорошо поставленная индивидуальная 
воспитательная работа с летчиками, пла- 
неристами, парашютистами, техническим 
составом, широкая пропаганда опыта 
лучших товарищей показывающих об- 
разцы трудовой дисциплины и органи- 
зованности, полное искоренение из 
практинм некоторых учебных авиацион- 
ных организаций случаев пьянки, расхля- 
банности, нарушения трудовой дисцип- 
лины — вот что требуется теперь для 
решительного улучшения работы. 


И вряд ли авиационная организация 
выполнит поставленную задачу, ебли ее 
руководитель не будет опираться на 
партийную, комсомольскую и профсо- 
юзную организации, поддерживать и 
развивать инициативу коммунистов и 
‹омсомольцев, прислушиваться к голосу 
масс, внимательно выслушивать мнения, 
‚светы и пожелания своих подчинен- 
ых. 

Надо сделать все для того, чтобы на- 
инающийся новый учебный год в авиа- 
ионных организациях ДОСААФ стал го- 
ем образцового порядка, высокой дис- 
иплины, хороших трудовых и спортив- 
ых успехов. 









Маршал Советского Союза И. Конев: 
СЛУЖЕНИЕ ОТЧИЗНЕ — ПРЕВЫШЕ 
ВСЕГО 


МОМ ФРОНТОВЫЕ ДРУЗЬЯ 

О питомцах аэзроклубов рассказывает 
Герой Советского Союза С, Крама- 
ренко 


САМОЛЕТ АТАКУЕТ ПОДВОДНУЮ 
ЛОДКУ 


РЕАКТИВНЫЙ ПАССАЖИРСКИЙ ЛАЙ- 
НЕР ДЛЯ МЕСТНЫХ ЛИНИЙ 


АБСОЛЮТНЫЙ 


+ 


ЧЕМПИОН 





мир о [а в, й 


Абсолютный чемпион страны по вер- 
толетному спорту Ю. Евсеев, 
Фото В. Федосова 


то была на редкость трудная борьба. 

До последнего полета невозможно 
было сказать, кто станет обладателем 
большой золотой медали, на кого нзде- 
нут алую ленту абсолютного чемпиона. 
В первом упражнении Юрий Евсеев 
затратил времени всего лишь на 1,4 
секунды больше, чем его соперник Са- 
харов, а отбросили его эти доли секун- 
ды на четвертое место в таблице. Во 
втором он набрал максимапьное число 
очков — 300, столько же, сколько Са- 
харов и Золотых. Но время! Оно и на 
этот раз стало камнем преткновения: 
на 11,4 сек, оно лучше у Сахарова, на 
8,2 — у Золотых. У Евсеева — третье 
место. Зато в последнем упражнении он 
на три с половиной очка опережает 


ЧИТАМТЕ 


АЕ А\/ЮЩЕМ 
НОМЕРЕ 


Новые мировые рекорды советских 
петчиков. 

ЗДЕСЬ ГОТОВЯТ 
АЭРОКЛУБОВ 
КУПОЛА НАД РЕСПУБЛИКОЙ КОМИ 


ТЕХНИКА АВИАМОДЕЛЬНЫХ ЧЕМ- 
ПИОНАТОВ 


ИНСТРУКТОРОВ 


своего соперника и становится абсолют- 
ным чемпионом. 

Авиационная биография чемпиона тё- 
кая же, как му большинства военных 
петчиков. Родился а 1937 году в Таш- 
кенте, Там же окончил среднюю школу. 
Одновременно учился в авиационно- 
спортивном клубе. А потом? Потом был 
направлен в военную школу летчиков. 
Вскоре переучился на вертолетах. Стал 
инструктором. Вот и вся биография. 

К этому остается добавить: Юрий Ев- 
сеев — коммунист, мастер спорта. Име- 
ет налет на самолетах и вертолетах око- 
ло двух тысяч часов. Он двукратный аб- 
солютный чемпион Вооруженных Сил по 
вертолетному спорту. За время работы 
инструктором дал путевку в небо более 
пятидесяти курсантам. 

— Да, я забыл вам сказать, — добав- 
ляет Евсеев. — Один из моих учени- 
ков — Бондаренко — постоянный мой 
соперник. С 1963 года встречаемся с 
ним на соревнованиях, Нынче он высту- 
пал на пичное первенство, выполнил 
норматив мастера спорта. Я от души 


‚ поздравляю его ‹ успехом. 


Напоминаем собеседнику о том, что 
в 1955 году он стал обладателем приза 
журнала «Крылья Родины» за то, что 
пучше остальных вертолетчиков выдер- 
жал режим скорости в полете ло марш- 
руту. 

— Было такое, — односложно протя- 
гивает Евсеев и добавляет, — вот только 
в шестьдесят шестом не повезло. Пер- 
вое место тогда заняла команда Рос- 
сийской Федерации, военные летчики 
остались вторыми. 'Нынешнюю победу 
мы рассматриваем ‘как реванш за тот 
проигрьш. 

Команда, честь которой вместе < Са- 
харовым и Золотых защищал Юрий 
Евсеев, победила в нынешнем году и 
на первенстве Вооруженных Сил. Сам он 
стал в этом первенстве чемпионом по 
упражнению. Ему вручен приз Воору- 
женных Сил — наручные часы. 

— Что бы Вы еще хотели сказать? 

— Я сердечно благодарен своему тре- 
неру коммунисту Наилю Шаяхметовичу 
Касымову. Это чуткий товарищ, опытный 
педагог. Свои знания, талант старшего 
методиста он отдает спортсменам. Мы 
много готовились к. соревнованиям, И в 
том, что команда вышла на первое ме- 
сто, — большая заслуга нашего тренера. 


Н. БАЛАКИН 
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На снимках: 


общий вид Государственного музея истории 
К. Э. Циолковского (вверху слева). В центре — огромный, во всю стену светящийся 
электронный «Календарь космических дат», 


на нотором видны орбиты Земли, Луны, 
Марса, Венеры, имитируется их вращение. 


носмонавтики имени 


Нижнее фото слева воспроизводит макет носмической ракеты Циолновсного, хотя 


в натуре ее не существовало. В ней собраны воедино основные идеи ученого в области 
ракетодинамики. А справа внизу один из самых значительных экспонатов зала ракет- 
ной техники и космонавтики — устремленный ввысь пилотируемый космический 
корабль «Восток». 


очетное место в музее занимает мастерски выполненный портрет Константина 
Эдуардовича Циолковского (вверху справа) работы художника Б. Тальберга (резьба по 
тонированному гипсу). 


Фото В. Антонова 














ерез два месяца после своего первого в истории челове- 

чества полета в космос — 13 июня 1961 года Юрий Ален- 
сеевич Гагарин заложил первый камень в основание будущего 
музея космонавтики. 

И вот, через шесть с небольшим лет, здесь, на живопис- 
ной онраине Калуги, выросло здание из бетона, стекла, алю- 
миния и пластинов. Оно возвышается на холме, близ старин- 
ного парна, где никогда не увядают живые цветы на могиле 
славного сына земли руссной, великого ученого и мечтателя 
Константина Эдуардовича Циолновсного. Легкое и вместе с тем 
монументальное, словно устремленное ввысь, — благодаря 
врезанному в его прямоугольнин планетарию, здание это всем 

ликом подчеркивает свое назначение. 

Как только ни величают, какие ни делают сравнения, го- 
воря о единственном в своем роде сооруженни, в нотором лю- 
дям дано познавать историю понорения носмоса. И гимном, 
воспевающим подвиг Циолновсного, и книгой памяти народ- 
ной, и поэмой о иосмонавтине, и домом Вселенной, и звезд- 
ным дворцом. 

Долго будут памятными дни открытия музея. Калужане и 
многочисленные гости достойно отметили это радостное собы- 











торжественного вечера в городском театре взволнованно про- 
звучали выступления летчина-носмонавта Андрияна Григорье- 
вича Нинолаева, получившего звание Почетного гражданина 


города Калуги, А. В. Костина внуна Циолновсного, группы 
юных носмонавтов, в чьих устах как-то по-особому значимыми 
были слова известной песни: 


На пыльных тропинках 
Далеких планет 
Останутся наши следы. 


Директору музея А. Т. Скрипкину строители вручили симво- 
лическний нлюч от нового здания. И, начиная с тех дней, сюда 
хлынул людской потон — местные жители, экснурсанты со 
всех нконцов Советского Союза, зарубежные гости. Еже- 
дневно музей посещают до тысячи энснурсантов. В город, 
где трудился и творил  Циолновсний к государствен- 
ному музею истории космонавтики, носящему его имя, не за- 
растает народная тропа. Он, созданный волею ленинснкой пар- 
тии, заботами родного Советсного правительства, будет отны- 
не одним из замечательных памятников нашей героичесной 
эпохи, свидетельством благородных свершений советских лю-` 


тие. С трибуны митинга на 


рее всем прогрессивным людям 
имя великого русского ученого 
К. Э. Циолковского отныне увековечено 
созданием нового музея в Калуге, где 
Константин Эдуардович прожил почти 
всю свою долгую жизнь. 

До последнего времени гости нашего 
города могли знакомиться с мемориаль- 
ным музеем, в котором лишь небольшой 
отдел давал представление о богатей- 
шем наследии ученого, изобретателя, 
самоучки. Теперь же этой теме посвя- 
щена экспозиция целого огромного за- 
ла. Подробно и обстоятельно раскрыва- 
ются здесь Научные дерзания Циолков- 
ского, рассказывается о претворении его 
идей в жизнь. Социалистическая Родина 
воздала должное человеку, горячо лю- 
бившему ее. Он отлично понимал и не 
раз говорил, что только установление 
советского. строя дало возможность бес- 
препятственно развернуться человече- 
скому гению. 

Двери первого в мире музея истории 
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космонавтики раскрылись в дни, когда 
отмечались разделенные целым веком, 
но очень близкие друг к другу даты — 
110-летие со дня рождения Константина 
Эдуардовича и десятилетие успешной 
посылки в КОСМОС первого советского 
искусственного спутника Земли. 


Именно этот 83-килограммовый «ша- 
рик», как символ нашей замечательной 
победы, положившей начало завоевания 
Вселенной, украшает вводный зал ново- 
го музея. Мы видим отлитые из меди 
портреты величайших ученых мира, от- 
крывших своими трудами человечеству 
дорогу к звездам: Коперника и Бруно, 
Кеплера и Ньютона, Ломоносова и Эйн- 
штейна. Входит в эту плеяду и Циолков- 
ский. А с противоположной стороны — 
огромное мозаичное панно «Советские 
люди — покорители космоса». 


По ходу экскурсии затем следует зал 
«Научная биография К. Э. Циолковско- 
го». Этой теме предпосланы материалы 
по истории развития воздухоплавания, 
авиации, ракетного дела до Циолковско- 
го. От легенды об Икаре до проекта Ни- 
колая Кибальчича показан путь к зна- 
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улице анадеминка Королева и 


ниям, как бы подчеркивающий все зна- 
чение трудов К. Э. Циолковского. 

В зале представлены проекты и моде- 
ли дирижабля ученого, предложенного 
им самолета, копия созданной еще в 
1897 году аэродинамической трубы. Ис- 
тинную прозорливость проявил Констан- 
тин Эдуардович в теории винтомоторных 
и реактивных летательных машин. 

Из овальной витрины, как бы возника- 
ющие в ее глубине, выступают много- 
кратно увеличенные светящиеся цвет- 
ные факсимиле Циолковского: его зна- 
менитая формула о движении тел пере- 
менной массы, рисунки многоступенча- 
той ракеты, космической оранжереи, 
первое графическое изображение кос- 
мического корабля. В самом центре за- 
ла возвышается пассажирская ракета 
Циолковского — макет длиною 4,5 мет- 
ра, вобравший в себя основные идеи 


` Константина Эдуардовича по конструк- 


ции межпланетного корабля. 
Ученый. получил признание только по- 
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сле Октябрьской революции. На одном 
из стендов показаны документы о на- 
значении Константину Эдуардовичу по- 
вышенной пенсии, о награждении его 


‘орденом Трудового Красного Знамени, 


воспроизводятся слова, полные искрен- 
ней признательности за высокую оценку 
советским правительством его трудов. 

В огромном, высотою в трехэтажный 
дом, зале раскрывается мир ракетной 
техники. Показ начинается с истории 
развития реактивного движения от пер- 
вых лет Советской власти до конца Ве- 
ликой Отечественной войны, когда был 
заложен фундамент сегодняшних косми- 
ческих побед. Затем посетители видят 
копии и макеты метеорологических и 
геофизических ракет — предшественни- 
ков наших спутников, первые спутники 
Земли, автоматические межпланетные 
станции «Луна-9» и «Луна-10», спутники 
серии «Космос», которых с 1962 года за- 
пущено более 180. 

В натуральную величину представлен 
известный во всем мире корабль «Вос- 
ток» и блок двигателей мощностью в 
20 миллионов лошадиных сил, вынесших 
его в космос. Шесть советских звездо- 


дей — разведчиков космоса, его первопроходцев. 


летчиков совершили на космолетах та- 


кого типа успешные заатмосферные рей- 
сы. Всех экспонатов, в том числе и на- 
турных, не перечислишь! Надо быть 
здесь, чтобы понять, ощутить все вели- 
чие идей Циолковского, нашедших в на- 
ше время свое практическое воплоще- 
ние. 

Впечатление еще более усиливается 
полиэкранной киноустановкой и замеча- 
тельным, поистине монументальным пан- 
но «Календаря космических дат», с про- 
черкнутыми пунктирами орбит, по кото- 
рым летали, летают и будут летать наши 
космические аппараты. Это величествен- 
ное световое панно увенчано скупьптур- 
ным портретом В. И. Ленина. А ниже — 
знакомые мужественные лица, галерея 
славных советских космонавтов. 

Наш музей дополняет органически сли- 
тый с ним куполообразный планетарий. 
Лекционный зал под звездным небом 
оборудован также и киноустановкой, 
дающей возможность демонстрировать 
фильмы на различные научные темы, о 
космических полетах и другие. `- 

м + 
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Наши успехи в мирном освоении кос- 
моса значительны. В широкой их пропа- 
ганде музей может сделать многое, Эта 
работа в годы его строительства велась 
непрерывно. Сотрудники музея встреча- 
лись’ с авиационными спортсменами, 
объединенными = в организациях 
ДОСААФ, проводили вечера, викторины 
на космические темы, лекции, доклады, 
беседы по ‘истории развития авиации, 
воздухоплавания и космонавтики, посвя- 
щенные жизни и деятельности К. Э. Ци- 
олковского. | 

Коллектив нашего музея явился од- 
НИМ из инициаторов создания в Калуге 
Клуба юных космонавтов, помогал и по- 
могает учебным заведениям страны в 
организации тематических музеев и 
уголков, пропагандирует советскую кос- 
мическую науку на страницах газет и 
журналов, по радио и телевидению. 

Еще большие возможности открылись 
теперь. Мы располагаем квалифициро- 
ванными научными кадрами, хорошей 
научной базой, богатыми средствами по- 
каза. Новый музей имеет все данные для 
того, чтобы стать одним из центров рас- 
пространения научных знаний и патрио- 
тического воспитания нашей молодежи. 

И. КОРОЧЕНЦЕВ, 
заместитель днректора музея 
по научной части, 

А. КОСТИН, 


заведующий отделом 
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Первые всесоюзные 


билейный 1967 год наши спортсме- 

ны-летчики ознаменовали интерес- 
нейшим событием. С 5 по 10 сентября 
проводились первые в истории самолет- 
ного спорта Всесоюзные соревнования 
на учебно-тренировочных самолетах с 
реактивными двигателями. 

Личное первенство страны было по- 
священо 50-летию Великой Октябрьской 
социалистической революции, и это при- 
давало спортивной встрече особую 
остроту. 

До настоящего времени в коревнова- 
ниях на реактивных самолетах принима- 
пи участие только лучшие военные лет- 


чики. Встречи спортсменов носили вну- ^ 


триведомственный характер. Их целью 
было совершенствование методики обу- 
чения и ‘повышение личного мастерства 
инструкторского состава ВВС в технике 
пилотирования. . 

Учитывая опыт проведения соревнова- 
ний на реактивных самолетах, накоп- 
ленный военными летчиками, Федера- 
ция самолетного спорта. СССР решила 
распространить его и на другие ве- 
’домства, то есть сделать соревнования 
всесоюзными, 

Составили специальную программу. 
Она, в отличие от программы на первен- 
ство Вооруженных Сил, которая в основ- 
ном предусматривала ночные полеты, 
‚ включала три дневных упражнения. 
Это — самостоятельный полет в зону 
(над точкой) на выполнение фигур пря- 
мого высшего пилотажа в комплексе; 
полет по кругу на точность взлета, рас- 
чета и посадки на полосу ограниченных 
размеров; полет по треугольному 300- 
километровому маршруту с переменным 
профилем, с выходом на конечный пункт 
маршрута (КПМ) в заданное время и 
опознаванием условных знаков на пово- 
ротных пунктах, 

Такая программа . на нынешнем этапе 
развития самолетного спорта целиком 
и полностью отвечает уровню подготов- 
ки спортсменов. Она позволяет участво- 
вать в соревнованиях всем. ведомствам, 
имеющим в своем арсенале самолеты с 
реактивными двигателями. | 

Чтобы полнее представить себе содер- 
жание программы, остановимся на каж- 
дом ее упражнении. 

Полет в зону — высо- 
та начала пилотажа не 
более 2000 м, нижняя точ- 
ка в процессе пилота- 
жа — 500 м, время вы- 
полнения пилотажа — 
5 минут. 

Комплекс состоит и 
10 фигур: бочка управ- 
ляемая горизонтальная; 
переворот на горке с уг- 
лом 60°; петля Нестеро- 
ва; вертикальная вось- 
‚мерка с полубочками на 
восходящей траектории с 
углом 60°; двойная вос-. 
ходящая бочка с перево- 
ротом на горке с углом 
60°; бочка управляемая 
на нисходящей траекто- 
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рии с углом 60°; петля с бочкой в верх- 
ней точке; вертикальная восьмерка с по- 
лубочками на нисходящей траектории с 
углом 60°; полупетля; вираж глубокий, 

Каждой из этих фигур присваивался 
коэффициент трудности в очках. Самый 
маленький коэффициент (4) имеет глубо- 


‘кий вираж, а самый большой (40) двой- 


ная восходящая бочка с переворотом. 

За выполнение упражнения начисля- 
лось максимальное количество очков — 
2400. Из них 2100 очков — за качество 
пилотажа, 150 очков — за слаженность 
комплекса и 150 очков — за выдержива- 
ние места пилотажа, 

По зторому упражнению специальные 
вылеты не производились. Оно оцени- 
валось при полетах в зону и ло маршру- 
ту. Для этого на взлетной и посадочной 
полосах выставлялись  ‹специальные 
судьи, которые оценивали качество 
взлета, расчета и посадки. Положением 
о соревнованиях предусматривалась вы- 
сота полета — 500 м, выполнение пер- 
вого разворота на высоте не менее 
100 м, вывод из четвертого разворота 
не ниже 200 м. 

Известную трудность ‘представлял 
маршрутный полет. Треугольный марш- 
рут становился известным спортсмену 
лишь накануне дня соревнований. За 
оставшееся время требовалось проло- 
жить маршрут на карте, рассчитать вре- 
мя по всем его этапам и пройти конт- 
роль у штурмана. Условия таковы: рас- 
четная скорость полета 360 км/час, дли- 
на последнего отрезка маршрута 60— 
80 км, время.от взлета до выхода на ко- 
нечный пункт маршрута (КПМ) не менее 
40 минут. 

Выполняя упражнение, спортёмен дол- 
жен был точно выйти на поворотные 
пункты маршрута (ППМ), опознать услов- 
ные знаки из 2—3-х полотнищ белого 


Абсолютный чемпион первых Всесоюз- 
ных соревнований на реактивных само- 
летах капитан А. Колманов. 





цвета, размером 2Х9 м, выложенных 
судьями на ППМ. Причем для того, что- 
бы опознать эти знаки, спортсмен мог 
выполнить не более двух виражей. 
Условные знаки заносятся в бортжурнал 
и предъявляются старшему судье сразу 
же после полета, : 

Выполнение третьего упражнения 
усложнялось еще м тем, что при выхо- 
де на конечный пункт маршрута (КПМ) 
в заданное время спортсмен должен 
был маневрировать скоростью. При этом 
запрещались: полет на скорости, близ- 
кой к эволютивной, выпуск шасси и за- 
крылков; отвороты и виражи, 

Были разработаны четкие правила су- 
действа элементов техники пилотирова- 
ния, Так, например, в первом упражне- 
нии оценивались: выдерживание време- 
ни набора высоты, качество выполнения 
фигур пилотажа, слаженность (ритмич- 
ность), выдерживание места пилотажа 
относительно центра зоны, выдержива- 
ние установленных пределов высоты и 
времени пилотажа. 

Взлет, расчет и посадка оценивались 
согласно существующим нормативам по 
пятибалльной системе. За отличное вы- 
полнение всех этих элементов спортс- 
мен мог получить 250 очков, хоро- 
шее — 200, удовлетворительное — 150. 

Оценка третьего упражнения ‹клады- 
валась из таких элементов, как строгое 
выдерживание расчетного режима по- 
лета, точность выхода и опознавание ус- 
ловных знаков на первом и втором 
ППМ, точность выхода на КПМ по вре- 
мени и месту, выдерживание высоты по- 
лета на маршруте. 

За малейшие отклонения взимались 
штрафные очки: превышение высоты на- 
чала пилотажа, снижение в процессе 
пилотажа ниже 500 м, уход на второй 
круг по вине летчика, посадка < за- 
крылками на 15°, отвороты на планиро- 
вании после 4-го разворота более чем 
на 10°, выполнение 1-го разворота ниже 
100 ми выход из 4-го разворота ниже 
200 м, невыдерживание режима полета 
по маршруту, неточный выход на пово- 
ротные пункты и на КПМ, неопознавание 
знаков ит. д. 

Положение о соревнованиях преду- 
сматривало и такую строгую меру, как 
отстранение спортсмена 
от соревнований, если он 
допустит нарушение лет- 
ной дисциплины, мер 
безопасности полета, 
‘грубые ошибки в техни- 
ке пилотирования. 

Все это позволило в 
первый же день соревно- 
ваний добиться высокой 
организованности, нака- 
ла спортивной борьбы. 
В соревнованиях приня- 
ли участие 58 спортсме- 
нов. Из них 11 мастеров 
спорта и 47 спортсме- 
нов 1-го разряда. Многие 
из них с большой ответ- 
ственностью готовились 
к зав: Особенно 





следует отметить военных летчиков. Они 
выступали со знанием дела, умело 
строили расчеты, грамотно эксплуатиро- 
вали технику. 

Вместе с тем, как отмечает судейская 
коллегия, отдельные спортсмены явно 
не были готовы к выполнению пилотаж- 
ного комплекса, не у всех хорошо полу- 
чапись фигуры на линии восхождения и, 
в частности, восходящая бочка с пере- 
воротом на горке. Выявилось пренебре- 
жение ряда спортсменов такими элемен- 
тами полета, как взлет и посадка. В ре- 
зультате даже некоторые мастера ‹пор- 
та выбывали из соревнований из-за того, 
что не соблюдали всех правил выполне- 
ния казалось бы такого простого элемен- 
та, как расчет на посадку. Не всеми 
безукоризненно соблюдались —- святая 
святых — правила безопасности полета. 

Справилась со своей ролью судейская 
коллегия, возглавляемая главным судьей 
соревнований С. Ясанисом. Четко выпол- 
няли обязанности заместителя главного 
судьм В. Васильев и В. Пискунов. Всесо- 
юзная федерация самолетного спорта 





упражнению лейтенант 
манчинов, 
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‚устанавливаться рекорды, 





объявила благодарность 
членам судейской кол- 
легии тт. А. Захарову, 
В. Агаркову, Н. Канакову, 
Е. Богословскому, К. Ко- 
робейникову и другим. 

Однако и в работе су- 
дейской коллегии были 
отдельные изъяны, эле- 
менты необъективности. 
Мы за то, чтобы комп- 
лектовать судейский ап- 
парат более вдумчиво. 
По нашему мнению, су- 
дьей-пилотажником дол- 
жеи назначаться тот, кто 
сам летает на данном 
типе самолета. 

Участвуя в соревнованиях на самоле- 
тах с реактивными двигателями, спортс- 
мены подвергаются большим перегруз- 
кам. Поэтому каждый спортсмен должен 
особенно серьезно подумать о своем 
здоровье. Соревнования показали, что 
наилучшие результаты у тех спортсме- 
нов, кто систематически занимается на- 
земными видами спорта, дружит < ут- 
ренней гимнастикой. Все призовые места 
заняли летчики ВВС. Первым абсолют- 
ным чемпионом Советского Союза по 
самолетному спорту на машинах с реак- 
тивными двигателями стал мастер спорта 
СССР А. Колмаков. Он занял третье ме- 
сто по первому и первое по второму уп- 
ражнениям. Второе место по мнрого- 
борью и первое в пилотажном комплек- 
се у спортсмена 1-го разряда Б. Роман- 
чикова. На общее третье место и второе 
ло первому упражнению вышел Ю, Сав- 
расов. Победителем в третьем упраж- 
нении стал перворазрядник А. Шелупа- 
нов, занявший второе место по упраж- 
нению: взлет, расчет и посадка. Второе 
и третье места в полете по маршруту, а 
также третье — во втором упражнении 
заняли соответственно мастер спорта 
Е. Копылов, перворазрядники В. Бреев и 
Г. Семенюта. | 

Победители награждены медалями, 
дипломами и жетонами. 

Тренерам Н. Кузнецову и В. Ляшенко, 
а также техникам самолетов, на которых 
спортсмены-летчики заняли призовые 
места, вручены грамоты. 

Итак, начало положено. Полностью ре- 
шены задачи соревнований — популяри- 
зация самолетного спорта, повышение 


мастерства спортсменов, обмен опытом 


освоения техники пилотирования и мето- 
дики тренировки, выявление наиболее 
способных спортсменов. Первые всесо- 
юзные соревнования на самолетах ‹ ре- 
активными двигателями — свидетельство 
роста нашего авиационного спорта, ко- 
торый становится все более популярным 
у нас в стране и за рубежом. 

Успехи наших спортсменов-летчиков, 
завоевавших кубок выдающегося русско- 
го летчика, основоположника высшего 
пилотажа П. Н. Нестерова на двух чем- 
пионатах мира, стали возможными бла- 
годаря постоянной заботе Коммунисти- 
ческой партии и Советского правитель- 
ства о развитии физической культуры и 
спорта, в том чиспе технического, каким 
является самолетный спорт. Наши 
спортсмены имеют в своем распоряже- 
нии как поршневые, так м реактивные са- 
молеты. Отныне на них будут не только 


диться всесоюзные соревнования, 





но и прово- 





Л-29 набирает высоту. 


По мнению Федерации самолетного 
спорта СССР, спортсмены-летчики (муж- 
чины и женщины) республик и ведомств, 
имеющих учебно-тренировочные само- 
леты с реактивными двигателями, долж- 
ны уже теперь начать кропотливо и по- 
деловому готовиться ко второму пер- 
венству страны. 

Целесообразно, на наш взгляд, в удоб- 
ное время провести методические сбо- 
ры. Они должны, как правило, заканчи- 
ваться внутриведомственными соревно- 
ваниями. Все это, наряду с ИЙостоянной 
тренировкой спортсменов в клубах, да- 
лс бы им возможность хорошо подгото-. 
виться к спортивной встрече в 1968 году. 

Долг Федерации самолетного ‹порта 
сделать Всесоюзные соревнования на 
реактивных самолетах лично-командны- 
ми. Это будет способствовать еще более 
широкому внедрению в спорт резктив- 
ной авиации. Настала пора решить во- 
прос об организации международных сЭ- 
ревнований и чемпионатов на реактив- 
ных самолетах, Наша страна — родина 
авиации — должна, на мой взгляд, про- 
явить инициативу и в этом благородном 
деле. Участие советских спортсменов в 
международных соревнованиях на реак- 
тивных самолетах еще более повысит 
наш спортивный престиж за рубежом. 


А. КОСС, 
председатель Федерации 
самолетного спорта СССР 


Фото В. Антонова 





Чемпион по 3-му 


пражнению подпол- 
ковник А. 


елупанов. 
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тром четвертого июня, 
лежа на золотистом пес- 
ке на берегу Азовского 
моря, мы анализировали со- 
бытия, происшедшие нака- 
нуне. Еще недавно, только вчера, были 
в родных, привычных подмосковных ме- 
стах —и вдруг оказались под лучами 
горячего южного солнца. Сюда нас при- 
несли крылья планера. 


* * # 


К рекордному полету на дальность мы 
готовились давно. С большим нетерпе- 
нием ждали благоприятную метеорсло- 
гическую обстановку. Наконец, первого 
июня появились признаки «рекордной» 
погоды, Восточная периферия мощного 
антициклона обеспечила отличные паря- 
щие условия. 

Антициклон развивался, новые пор- 
ции холодного арктического воздуха бы- 
стро продвигались на юг, способствуя 
возникновению ‹ большой — конвекции 
вдоль предполагаемой трассы полета. 

Второго июня к вечеру стало ясно, что 
выжидать больше нельзя. Антициклон 
занял почти всю Европейскую часть тер- 
ритории Советского Союза. Надо лететь. 
Были разобраны десятки вариантов по- 
лета на дальность при всевозможных из- 
менениях в погоде, и, в конце концов, 
мысль о его успешном выполнении 


уже не вызывала у нас сомнений, 


Выбрали самую южную точку побережья 
Азовского моря — село  Степановку 
(под Мелитополем). Заодно и Крымский 
перешеек был совсем рядом. Мы в 
какой-то степени надеялись — а вдруг 
фронт в этом месте слабенький, не бу- 
дет дождя, сопутствующего фронту, и 
сохранятся восходящие потоки. Тогда 
одному из нас можно лететь в Крым, с 
надеждой перешагнуть заветный тысяче- 
километровый рубеж. Бросили жребий 


кому лететь в цель, то есть в Степанов- 


ку, — выпало Зайцеву. 

Решили лететь на «Бланиках» — ти- 
хоходных, но зато двухместных плане- 
рах. Ведь за 8—9 часов летного времени 
при такой скорости мы как раз догоним 
теплый фронт — а он к концу дня дол- 
жен подойти к самому морю. Конечно, 
на планере А-15 при такой погоде мож- 
но было развить путевую скорость в 
140—150 км/час. Но что толку? Ведь об- 
лететь море со стороны Таганрога все 
равно не удастся — по всему побе- 


‚Варограмма полета. 


Групповой перелет на планерах 
из Подмосковья н Азовскому морю 


Ю. КУЗНЕЦОВ, А. ЗАЙЦЕВ, 
мастера спорта СССР 


режью растянулся фронт, а за ним нет 
парящих условий. И если там совершать 
посадку, то дальность получится кило- 
метров на сто меньше. 

Рано утром 3-го июня сделали прики- 
дочные расчеты. Метеоданные и чутье 
(или, может быть, опыт) планериста го- 
ворили нам, что погода должна улуч- 
шиться. Кромка облачности поднимется, 
потоки будут устойчивее, усилившийся 
ветер позволит даже на планерах «Бла- 
ник» достигнуть путевой скорости не 
менее 110 км/час. 

Время шло, а разрешения на вылет 
все еще не получили. Второпях завтра- 
каем, с нетерпением поглядывая то на 
небо, нет ли первой «кучевки», то на 
телефон. 

В 9 часов утра появились. первые 
вспышки облаков. Они быстро росли, ко- 
личество их увеличивалось. Через 15— 
20 минут облака уже «выстроились» в 
четкие гряды. 

Наконец получили разрешение на вы- 
лет. Быстро уточнили задание, Как и 
планировалось, на рекорд, кроме нас, в 
том же направлении, собрались лететь 
Изабелла Горохова и Татьяна Павлова, 
тоже на двухместных «Бланиках», На 
А-15 Юрий Слепой надеялся пробиться 
на юг через Таганрог. 

В 9 часов 50 минут взлетели. Ветер 
сильный, у земли большая турбулент- 
ность. Но уже на высоте 300 м наши 
аэропоезда попали в зону восходящих 
потоков под грядой облёков. Высота 
росла быстро. На 450—500 м мы отцепи- 
лись от буксировщиков. Вариометр по- 
казывал подъем 2, затем 2,5 м/сек. Вы- 
сота 800 м, нас снесло уже на линию 
старта на аэродроме. Мы пересекли ее 
в спирали с набором 3 м/сек. Выбрались 
под кромку — 1600 м. Взяли заданный 
курс — и вперед, вдоль восходящей зо- 
ны гряды облаков. 

Еще на земле мы условились «рабо- 
тать парой», помогая друг другу отыски- 
вать и центрировать потоки. Нас ждало 
впереди много сложных ситуаций, не- 
ожиданностей, и эта тактика — тактика 
взаимовыручки и поддержки — была 
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единственно правильной в 
предстоящих испытаниях. 
‘По радио мы слышали, что 
девушки тоже летят па- 
рой. 

Прошел час полета. Все ‘складывалось 
как нельзя лучше: позади осталось 120 
километров пути, кромка облаков подня- 
лась до 1700 м. Мы делали длинные пе- 
реходы под грядами — по 20—30 кило- 
метров, местами почти без потери вы- 
соты, а если возникала необходимость 
подобрать высоту, то останавливались не 
менее чем в четырехметровом потоке. 

11 часов 40 минут. Пролетели траверз 
Орла, погода отличная. Шли почти стр.2- 
го по маршруту, все время выбирая 
гряды, наиболее четко сформирован- 
ные, обеспечивающие максимальнук, пу- 
тевую скорость. Разговаривали между 
собой по радио пока мало. Обстеновка 
несложная понимали действия друг 
друга без слов. Сделали некоторые 
штурманские расчеты: ветер гопутный’ 
50 км/час, путевая скорость—120 км/час. 
Идем с опережением графика. 

Перед Курском гряды стали развали- 
ваться, облака редеть. Вскоре они про- 
пали совсем. Погоду как «ножом обре- 
зало». Сзади облаков полно, впереди — 
чистое небо. Что это—задавали мы себе 
вопрос — поднялся ‘уровень конденса- 
ции или здесь вообще местные измене- 
ния воздушной массы? 

Наше лоложение осложнилось. При- 
нимаем решение идти только вперед. 
Под последним облаком набрали 1800 м 
и полетели строго по курсу. 


На высоте 1400 м встретили двухмет- 
ровый термик и вскоре наши планеры 
снова на 1800 м. Настроение подня- 
лось — значит здесь есть потоки, мож- 
но лететь дальше. Учитывая создавшую- 
ся ситуацию, несколько изменили такти- 
ку. Раньше мы шли «крыло в крыло» с 
интервалом в 15—20 м, чтобы легче 
было центрить ядро восходящей зоны 
под грядами (ее положение наш опыт 
позволял определять безошибочно), те- 
перь же интервал пришлось увеличить— 
термики в чистом небе не видны и оча- 
ги их зарождения по рельефу местно- 
сти, при таком ветре, определить тоже 
невозможно. «Прочесывая» полосу ши- 
риной 200—300 м, мы летели около ча- 
са, опускаясь до высоты 1300—1400 м и 
набирая ее в 2—3-метровых потоках. 

На подходе к Белгороду стали появ- 
пяться редкие облака. Приблизились к 
одному из них — тает и поток очень 
слабый, Далеко в стороне увидели дру- 








гое зарождающееся облако. Только к 
нему подошли — оно сразу же начало 
исчезать. Высота уже 1200 м, провели 
короткое совещание и пришли к выво- 
ду, что если будем гоняться за разва- 
пивающимися облаками, а они действи- 
тельно успевали развалиться за те 5— 
10 минут, что: мы к ним шли, то толку 
не будет. Решили идти ‘строго по курсу 
в расчете, что в промежутках между 
вспышками должны возникать энергич- 
ные термики. Так оно и оказалось, На 
высоте 1000 м встретили поток около 
3 м/сек —и мы опять стали хозяева- 
ми положения. 


14 часов 20 минут. Строго под нами 
Волчанск — знакомые места, одному из 
нас несколько лет назад приходилось 
выступать здесь на соревнованиях по 
парашютному спорту. Над Волчанском 
набрали 1900 м, Попутно, по сносу, 
определили скорость ветра, она равня- 
пась 40 км/час. Вскоре ‘впереди начали 
обозначаться небольшие облачные гря- 
дочки, И чем дальше летели на юг, тем 
более четкими становились гряды, 
укрупнялись облака. Опять изменили 
тактику — уменьшили интервал между 
планерами на переходах, для набора 
высоты выбирали скороподъемность не 
менее 4 м/сек. Кромка облачности по- 
степенно поднималась. Местами наби- 
рали высоту уже до 2300 м. Можно было 
выпаривать вьшше еще метров на 200— 
300, но не было смысла — скороподъ- 
емность начинала падать. 


Гряды становились плотными, облака 
широкими, как нарисованными, прав- 
да, без вертикального развития. Стали 
делать переходы по 30—40 километров, 
держа скорость по прибору 140— 
160 км/час. Снижались только до 1800 м. 
Путевая скорость составляла 115 км/час, 
несмотря на то, что сила ветра с про- 
движением к югу заметно упала. Его 
направление тоже несколько: измени- 
лось. Он стал подворачивать к западу. 
Мы, нзпротив, уклонялись несколько к 
востоку, там погода была намного луч- 
ше, гряды мощнее, Это отклонение от 
маршрута должно было окупиться боль- 
шей путевой скоростью. Ведь в таком 
полете путевая скорость—основноЙ пока- 
затель. 

Гряды тянулись в даль насколько хва- 
тает глаз, видимость стала отличной, 
средняя высота полета составляла около 


2 тысяч метров. Лететь в таких условиях _ 


большое наслаждение. . Земля далеко- 
далеко внизу. Здесь же только голубое 
небо, яркое солнце, ослепительно белые 
облака и планер. Трудно передать сло- 
вами ощущения, испытываемые плане- 
ристом в таком полете, 

Между тем, е давало себя знать 
время, проведенное в кабине, Ломило 
_ спину, мягкая подушка сиденья каза- 
лась каменной, мышцы затекли, ноги за- 
мерзли. Но наше внимание было цели- 
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ком поглощено напря- 
женной работой. И над 
всем довлела одна един- 
ственная мысль — доле- 
теть. Долететь во что бы 
то ни стало! И чем мень- 
ше оставалось до целы, 
тем больше росла уве- 
ренность, что мы доле- 
тим. 

В 17 часов сделали 
прикидочные расчеты — 
пройдено более 700 ки- 
лометров, в запасе еще 
часа три летного време- 
ни, Должны долететь! 
Мы уже были уверены, 
что в Степановке-то бу- 
дем. Затеплилась надеж- 
да, а может быть в Крым 
удастся пробиться через 
перешеек? Может фронт 
пропустит? Обсуждали, 
как перелететь Сиваш — 
значительный по разме- 


ру район, совершенно 
лишенный площадок, 
пригодных для посадки, 


почти сплошное болото. 
Вместе было бы легче. 
Но в Степановке одному 
из нас надо было сесть. 

Чем ближе подходили 
к морю, тем хуже стано- 
вилась видимость. Хотя 
перед нами тянулись все 
еще мощные гряды, 
уменьшение видимости 
явилось нехорошим при- 
знаком. 

Когда до цели оста- 
лось километров пятьде- 
сят, гряды внезапно обо- 
рвались. Мы шли под са- 
мой кромкой облачности 
и условия впереди нам 
не были видны. Стало яс- 
но — метеообстановка 
такая, какая должна бы- 
ла быть по прогнозу: да- 
леко. впереди просмат- 
ривалась перистая об- 
лачность — признак теп- 
лого фронта и под ней 
совсем плохая погода. 
Километрах в пятнадцати находилось 
одно приличное облако, и то‘со склон- 
ностью к дождевому, Когда подлетели 
ближе, убедились в правильности своего 
предположения. С солнечной стороны 
отыскали полутораметровый поток. 

По правде говоря, на долет высоты 
вполне хватало, уже виден справа лиман, 
который ведет прямо к Степановке. Ре- 
зультаты можно считать рекордными, но 
очень жаль, что дорога на Крым отреза- 
на. Действительно, площадки под нами 
сплошь мокрые, видно недавно шли 
сильные дожди, облака рыхлые и ред- 
кие. 
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Маршрут полета. 





Пролетели еще немно- 
го в сторону моря. Кон- 
векция над ним полно- 
стью отсутствовала. Ввер- 
ху находились только пе- 
ристая облачность и об- 
рывки среднего яруса. 
В сторону крымского пе- 
решейка пути тоже не 
было, там видйелись ос- 
татки растекшейся недав- 
но грозы. з 

Степановка под нами. 
Высота 1200 м. Времени 
только седьмой час. Пе- 
релетели лиман, прошли 
немного в сторону Сива- 
ша, встали в спираль, 
Некоторое время еще 
теплилась надежда про- 
рваться на Джанкой. Од- 
нако, видимо, природа 
решила, что на этот раз 
на нашу долю выпало 
достаточно успеха. Нель- 
зя рисковать — впереди 
и без того неважные ме- 
ста, а после дождей пло- 
щадки совсем развезло. 

Посоветовавшись, ре- 
шили садиться вместе. 
Возвратились назад, сде- 
лали круг над Степанов- 
кой, выбрали, где удоб- 
ней сесть. На краю по- 
селка увидели рыбацкие 
постройки, сети, лодки. и. 
рядом в пятидесяти мет- 
рах от берега вполне 
приличное поле. Осмот- 
рели его и с моря зашли 
на посадку. В 18 час. 
40 мин. шасси наших пла- 
неров коснулись азов- 
ской земли. За. 8 час. 
50 мин. мы пролетели 
921 километр. 

Через час в 50 кило- 
метрах севернее, в наме- 
ченной цели приземли- 
лись и наши девушки, Та- 
ня Павлова и Изабел- 
ла Горохова пролетели 
865 км. 

Юрий Слепой пролетел 
837 километров и совершил посадку под 
Таганрогом,. 

Возвращаясь домой из Степановки, 
участок длиной в 465 км пролетели сво- 
им ходом, в парящем полете. Отцепив- 
шись в 11.00 над аэродромом Харьков- 
ского авиаспортклуба, мы сели в 16 час, 
45 мин. под Тулой не долетев всего 
50 км до места — помешали фронталь- 
ные грозы. . 

Полет к Азовскому морю был инте- 
ресным и поучительным. Успешному его 
завершению значительно способствова- 
ла хорошая слетанность в паре. 
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осьмой чемпионат парашютистов 

Вооруженных Сил в юбилейном го- 
ду проходил в небе Грузии. В нем при- 
няли участие лучшие спортсмены Ар- 
мии, Авиации и Флота. 

Соревнования проводились по про- 
грамме первенства СССР, только упраж- 
нение с передачей эстафеты в воздухе 
разыгрывалось на отдельный приз и В 
командный зачет не входило. 

8 последнее время мастерство пара- 
шютистов значительно возросло, и, ко- 
нечно, рассчитывать на легкую победу 
не приходится. Судьбу золотых меда- 
лей решают сантиметры и доли секунды. 
Чемпиона Вооруженных Сил 1967 года 
по фигурным прыжкам мастера спорта 
А. Осипова (8,5 и 7,9 сек.) отделяет от 
серебряного призера мастера спорта 
Б. Леонова (8,7 и 7,9 сек.) лишь 0,2 сек., 
а от В. Пенькова, занявшего третье ме- 
сто, 0,3 сек. 

Среди женщин по прыжкам с выпол- 
нением комплекса фигур в свободном 
падении первое место заняла мастер 
спорта М. Кейль (ПВО). Ее время — 
9,1 и 9,9 сек. — 530 очков. 

На втором месте мастер спорта 
В. Слободенюк. 

В командном зачете лидерами чемпи- 


оната стали спортсмены войск ПВО 
страны. Это ‘было большой неожидан- 
ностью, ведь команда ПВО всего тре- 


а 


тий раз участвует в розыгрыше первен- 
ства Вооруженных Сил. 

В одиночных прыжках на точность 
приземления многие спортсмены доби- 
лись высоких результатов — приземли- 
лись в самый центр круга. По условиям 
соревнований в зачет идут три прыжка. 
Мастера спорта Валерий Миронов 
(БВО) и Борис Прохоров (ВДВ) в двух 
первых прыжках получили . наивысшую 
оценку — по 250 очков. На третьем же 
Прохоров приземлился в 0,12 м от цент- 
ра круга. Чтобы стать чемпионом, Миро- 
нов должен был улучшить достижение 
Прохорова но прыжок Валерия — 
0,39 м, и он стал серебряным призером. 

Среди женщин лучшую точность по- 
казала мастер спорта Светлана Клишина 
(ПВО). Ее результаты: 0,65 м, 0,63 м, 
0,12 м. Она же завоевала и звание абсо- 
лютной чемпионки Вооруженных Сил 
1967 года по сумме двоеборья. Среди 
мужчин звание абсолютного чемпиона 
присвоено мастеру спорта Борису Про- 
хорову (ВДВ). 

В командном зачете по-прежнему ли- 
дировали спортсмены ПВО. За ними па- 
рашютисты Воздушнодесантных войск и 
Туркестанского военного округа. 

Окончательное распределение мест в 


‘командном зачете зависело от группо- 


вых прыжков. В этот день ветер то сти- 
хал, то достигал силы 7 м/сек, часто ме- 


рная кома нда ПВО 





няя направление по высотам. В таких ус- 
ловиях работать было тяжело, и, 
конечно, не обошлось без «вынужден- 
ных посадок» вне круга. Неудача в пер- 
вом прыжке постигла и лидеров сорев- 
нований, но затем они сумели мобили- 
зовать свои силы и в последующих трех 
прыжках показали отличные результа- 
ты, сохранив за собой первое место. На 
втором — команда Туркестанского, на 
третьем. — Белорусского военного ок- 
руга. 

В упражнении с передачей эстафеты в 
свободном падении победили спортсме- 
ны ВДВ (мужчины и женщины). 

В общекомандном зачете впервые 
чемпионом Вооруженных Сил стала 


‘сборная команда войск Противовоздуш- 


ной обороны. Она завоевала главный 
приз Министерства Обороны. Это боль- 
шой успех спортсменов и их тренера 
мастера спорта Г. Сеймова. Дружная и 
волевая команда сумела хорошо подго- 
товиться к ответственным соревновани- 
ям и занять ведущее место среди воен- 
ных парашютистов страны, 


Э. ГЛАДКОВ, 
судья ! категории 


На снимке: сборная команда ПВО (слева 
направо) — В. вецов, П., Дмитриенно, 
В. Карпезо, А. Плахов,/ В. Озолин, 
М. Кейль!, С. Клишина, В. Слободенюк — 

чемпион Вооруженных Сил 1967 г. 
Фото автора 





НОВОЕ В 


В связи с введением новых судейских 
званий и частичным изменением 
порядка присвоения званий республи- 
канской и всесоюзной натегории, бюро 
Президиума ЦК ДОСААФ СССР утверди- 
ло новое положение о судьях и ноллеги- 
ях судей по техническим видам спорта, 

В нашей стране спорт становится все 
более массовым. Поэтому спортивные ор- 
ганизации практикуют проведение комп- 
лексных . спартакиад в течение одного- 
двух лет. Например, ГУ Спартакиада на- 
родов СССР началась в 1966 году и нон- 
чилась в 1967 году. Тольно за 1966 год по 
техническим видам спорта проведено 
лее 500 тысяч соревнований с общим но- 
личеством участников свыше 14 миллио- 
нов. 

‚ Совершенно понятно, что судьи таких 
крупных соревнований должны обладать 
многосторонними знаниями, опытом и 
организаторскими способностями. Поэто- 
му введены новые дополнительные зва- 
ния — судья республиканской категории 
по компленсным соревнованиям и судья 
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ПОЛОЕНИИ О СУДЬЯХ 


всесоюзной категории 
соревнованиям. 

вание судьи республиканской натего- 
рии по номплексным соревнованиям при- 
сваивается судьям, имеющим практику 
в составе главной судейсной ноллегии 
спартакиады республиканского, област- 
ного, ведомственного, городсного (центра 
республики) масштабов, общий стаж су- 
действа не менее трех спартаниад, при 
условии, если спартакиада проводилась 
не менее, чем по трем видам спорта. 

Звание судьи всесоюзной категории 
по комплексным соревнованиям присваи- 
вается судьям, имеющим практику в со- 
ставе главной судейской ноллегии двух 
всесоюзных или трех республиканских 
спартакиад, при условии, если спарта- 
киады проводились не менее чем по пяти 
видам спорта. 

Внесено частичное изменение в поло- 
жение о порядке присвоения судейских 
званий всех категорий. Они будут при- 
сваиваться в организациях ДОСААФ и со- 
ответствующих федерациях. 


по комплексным 


В отдельных случаях судейсние звания 
республиканской или всесоюзной катего- 
рии могут быть присвоены опытным вы- 
сококвалифицированным судьям, не име- 
ющим практики работы в качестве глав- 
ного судьи или его заместителя. В этом 
случае федерация по спорту обязана 
учитывать, в начестве кого будущий 
судья республиканской или всесоюзной 
категории приобретал необходимый стаж 
судейской работы. Например, в пара- 
шютном спорте одно дело — судья 1-Й 
категории, участвовавший во многих со- 
ревнованиях судьей на самолете, и с0- 
вершенно другое, если он в течение мно- 
гих соревнований отлично справлялся с 
обязанностями старшего судьи по уп- 
ражнениям или старшего судьи на тру- 
бах по фигурным прыжнам, „которые 
требуют большого умения, опыта и орга- 
низаторских способностей. 


Г. ПОЖАРОВ, 
председатель всесоюзной судейской 
коллегии по парашютному спорту. 





(ПРодолжение. Начало см. на 2-Й стр. 
обложки) 
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Вот они, молодые, любознательные, ни- 
ногда не успокаивающиеся на достигнутом 
советские летчики (снимок вверху. Достой- 
ные преемники лучших традиций славного 
поколения летчиков-штурмовинов. Наша 
гордость. Наша надежда. Наша слава. На 
учениях «Днепр», пилотируя грозные истре- 
бители-бомбардировщики, они продемонст- 
рировали высокое летное мастерство, орга- 
низованмость, отличную боевую выучку. 
Слева направо: лейтенант И. Лисица, капи- 
тан Г. Караулов, старшие лейтенанты А. 3о0- 
лотов и Э. Соловьев, В ходе учения выса- 
живается воздушный десант. Опустившись с 
неба на землю, артиллерия немедленно за- 
няла огневые позиции, изготовившись к бою 
(в центре). Оперативность, немедленная бое- 
готовность — основа успешных действий де- 
сантников. Едва коснувшись земли, десант- 
ник немедленно устремляется вперед, за- 
хватывая заданные рубежи (внизу). 
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(Окончание. Начало см. на 2-Й стр. 
обложки). 

Так было и во время Великой Отечест- 
венной... Уходя на боевое задание, летчини 
рулили на старт мимо знамени части — 
символа воинсной чести, доблести, славы. 
Оно напоминает о священном долге перед 
Родиной, зовет на подвиг (слева вверху). 
Неснольно минут стремительного полета — 
и вот самолеты вместе с таннами наносят 
решительный удар по врагу (справа вверху). 

в это время в глубоном тылу противника 
с больших транспортных самолетов (в цент- 


наши ракетоносцы, наносят меткий удар — 
и путь свободен (второй ряд, слева). А 
вот и результат этого удара — один из го- 
рящих таннов «противника» (средний ряд, 
справа). Над плацдармом, захваченным па- 
рашютным десантом, появляются могучие 
вертолеты и высаживают посадочный десант 
с мощной военной техныной, предназначен- 
рт и. решительного, завершающего удара 
внизу). 

Взаимодействие различных родов войск в 
бою — основа основ боевого успеха, свиде- 
тельство равнозначности и фернопрочности 
всех видов оружия Советской Армыиы. 


ре) производится выброска крылатой пехо- 
ты. «Вражеские» танки програ ей 


Фото К. Мупиченно, Е. Удовиченно. 
путь, но в этот момент вн появляются : 


Куняева, Г. Омельчука 
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р Ат -АбЗР МИрИоклеень орви КИНА ЧЕРТЕ ЧЕЛСИ ретявистьрсвь 


Демократическая Республика Вьет- 

нам. На аэродроме одной из авиаци- 

онных частей Вьетнамской Народной 

армии. Истребители готовы вылететь 

на перехват американских воздушных 
стервятнинов. 

Раднофото ВИА—ТАСС 





Аленсандр Александро- 
звмч Подаров — один из 
старейших советских 


авнамоделистов и инст-. 


рунторов. Он участник 
первых всесоюзных авна- 
модельных соревнований, 
автор первых рекордов, 
и сейчас Аленсандр 
Аленсандрович не рас- 
стается с любимым заня- 
тием — руководит круж- 
ном в Доме пионеров Ле- 
нинского райома г, Горь- 
кого. На снимке: А, А, 
Подаров со своими круж- 
ковцами, - 
Фото читателя 
Р. Афанасьева 


Село Псху, что в Сухум- 
ском районе, — самое вы- 
сокогорное в Абхазии, 
Дважды в день нрылатые 
машины доставляют его 
жителям посылки, газе- 
ты, журналы и письма, 
На снимке: оператор поч- 
товой связи Чичино Хал- 
заш (слева) передает поч- 
ту второму пилоту само- 
лета Борису Гусеву, вы- 
летающему в село Псху. 
Фото И. Чохонелидзе 
(ТАСС) 





Архангельская область. В про- 
ем потолочного перекрытия 
размером 5х5 метров медленно 
опускается большой металли- 
ческий цилиндр. Он проскаль- 
зывает в еще меньшее отвер- 
стие между этажами и плавно 
ложится на фланец ем чото 
ционной нолонны. Роль нрана 
выполняет... вертолет Ми-б, за- 
стывший в воздухе. За 1,5— 
2 часа Мм-6 с ювелирной точ- 
ностью выполнил три операции 
по установке царг ректифика- 
ционной колонны на Котлас- 
сном целлюлозно-бумажном 
комбинате. 
На снимках: слева — установ- 
ка царги ректификационной но- 
лонны. Справа — экипаж Ми-6: 
второй пилот Л, Кузин, номан- 
дир экнпажа Я. Рыпин, борт- 
механик В. Мкртоваров, штур- 
ман А. Сонолов и бортрадист 
К. Лозовой, 
Фото А. Овчинникова (ТАСС) 








Тамара Коссозская — техник по специальности, ав 
свободное от работы время занимается парашютным 
спортом в Центральном аэроклубе СССР ым. В. П. 
Чкалова. Мастер спорта. Совершила более тысячи 
прыжков. Чемпионка города Москвы, Призер юби. 
лейной Спартакиады. Победительница товарищесной 
встречи спортсменов-парашютистов городов-героев 
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Конструкторский коллектив, возглав- 
ляемы важды Героем Социалисти- 
ческого руда А. С. Яковлевым, со3- 

ал новый многоцелевой самолет — 

к-18Т. Младший собрат известных 
учебно тран ира Ве пилотажных 
машин -18, Як-18П, Як-18ПМ может 
быть использован для перевозки пас- 
сажиров и почты на местных линиях, 
как санитарный и для тренировки 


летчиков. овый самолет оснащен 
софа мощностью в 300 л. с. 
го максимальная скорость — 


300 нм/час, дальность полета до ты- 
сячи километров. Разбег при взлете 
всего 200—220 м. На снимне: Ян-18Т. 


Фото С. Преображенского 
(Фотохроника ТАСС) 





—— 


НА КУБКИ «АДРИАТИКИ,, 
И «ЗОЛОТЫЕ ПЕСКИ» 


В конце августа и в начале сентября 
сборная команда СССР по пара- 
шютному спорту приняла участие в то- 
варищеских международных соревнова- 
ниях в Югославии и Болгарии. Наш кор- 
респондент попросил прокомментиро- 
вать эти соревнования старшего тренера 
сборной команды, заслуженного трене- 
ра СССР, заслуженного мастера спорта 
Павла Андреевича Сторчиенко. 


— В чем характерные особенности 
этих международных встреч! 


— Соревнования на «Кубок Адриати- 
ки» проводятся в Югославии каждый 
второй год, между чемпионатами мира. 
Их организаторами являются парашют- 
ная комиссия Авиационного союза Юго- 
славии и Союз авиационных организаций 
Словении. Встречи проходят на аэродро- 
ме красивого курортного города Порто- 
рож, расположенного на берегу Адриа- 
тического моря. На этот раз в розыгры- 
ше «Кубка Адриатики» участвовало 128 
сильнейших спортсменов-парашютистов 
из 19 стран. От Советокого Союза вы- 
ступали: заслуженный мастер спорга 
В. Селиверстова, мастера спорта СССР 
международного класса А, Хмельницкая, 
Т. Воинова, В. Бурдуков, В. Г урный, . ма- 
стера спорта А. Горшкова, В. Шарабанов, 
Л. Ячменев. 

Международная встреча парашюти- 
стов в Болгарии на кубок «Золотые пе- 
ски» впервые состоялась в 1965 году и 
теперь стала традиционной. Каждый год 
в ней принимает участие ‘все большее 
число спортсменов разных стран. Бол- 
гарские товарищи сделали хорошее дело 
для популяризации парашютного спорта. 
Прыжки проводятся непосредственно 
на пляже известного курорта, недалеко 
от Варны, где всегда много отдыхающих, 
туристов. В этом году на «Золотых пес- 
ках» выступало 48 спортсменов из Бол- 
гарии, Румынии, Польши, Советского 
Союза, Венгрии и Г ерманской Демокра- 
тической Республики. 

Условия соревнований и в Югославии 
и в Болгарии несколько необычные. `В 
программу фактически включены прыж- 
ки только на точность приземления. 
Впервые в общий командный зачет бы- 
ли введены прыжки с высоты 2500 мс 
передачей эстафеты в свободном паде- 
нии и последующим приземлением в 
зачетный круг. На соревнованиях в Бол- 
гарии зачет проводился по всем прыж- 
кам. Индивидуальное первенство разыг- 
рывалось только по прыжкам на воду. 


Спортсмен, приводнившийся на выложен. 


ную цель или коснувшийся ее в момент 
приводнения, получает максимальное ко. 
личество очков — 250. Если же он при- 
воднится вблизи от цели, то должен 
плыть к ней и штрафные очки начисля- 
ются по времени, прошедшему с момен- 
та касания поверхности воды до момен- 
та соприкосновения с целью. За каждую 
секунду спортсмен теряет 10 очков, то 


МЕЖДУНАРОДНЫЕ ТОВАРИЩЕСКИЕ 
СОРЕВНОВАНИЯ ПАРАШЮТИСТОВ 


Ф 


есть как за каждый метр приземления 
от центра мишени, 


— Что показали соревнования в Юго- 
славии] : 


— С самого первого прыжка борьба 
шла за каждый сантиметр. Именно за 
сантиметры. Вот групповой прыжок с 
высоты тысяча метров. Идут чехи: Вра- 
бел — 0,17 м, Крамар — 0,45 м, Бушек— 
0,21 м, Калоус. — 0,31 м. 27 сантиметров 
среднее отклонение группы. По первому 
прыжку немного отстают от чехов наши 
спортсмены: Шарабанов — 0,00 м, Бур- 
дуков — 1,13 м, Гурный — 0,61 м, Яч- 
менев — 0,35 м. По этому упражнению 
первое место заняли чехи, Наша муж- 
ская команда проиграла им 14,5 очка, 

Женская команда СССР в этом упраж- 
нении пропустила вперед парашютисток 
Франции и Германской Демократиче- 
ской Республики. Но в последующих уп- 
ражнениях наши девушки не только 
отыграли потерянные очки, но и намного 
опередили ближайших соперниц. Совет- 
ская женская команда стала обладатель- 
ницей главного приза — «Кубка Адриа- 
тики». Второе место заняли парашютист- 
ки Франции. Они проиграли нашим 
спортсменкам 552,6 очка. На третьем ме- 
сте — команда Болгарии. 

Среди мужчин «Кубок Адриатики» до- 
стался спортсменам Чехословакии. За 
ними болгары и американцы. Наша муж- 
ская команда заняла четвертое ме- 
сто, проиграв американцам 3,5 очка, 

В прыжках на воду с высоты 600 м 
21 участник получил наивысшую оцен- 
ку — 250 очков. В программе соревно- 
ваний отмечалось, что если несколько 
спортсменов покажут одинаковый ре- 
зультат, то порядок мест будет опре- 
делен по наибольшей сумме очков, на- 
бранных по зачетным групповым прыж- 
кам с высоты 1000 м и 1500 м. Побе- 
дителем стал советский спортсмен ма- 
стер спорта СССР международного 
класса Владимир Бурдуков. На втором 
месте — американец Б. Глоувер и на 
третьем — поляк Э. Лигоцкий, 

Среди женщин 7 парашютисток при- 
воднились точно в цель. Первое место 
присуждено американке К. Роуч, вто- 
рое — француженке М. Лабе и третье— 
чешке 3. Зарыбницкой. 

В конечном итоге сборная команда 
СССР завоевала «Кубок Адриатики» 
(женская команда), 12 золотых, 4 сере- 
бряных и 4 бронзовых медали. Коман- 
да Чехословакии — «Кубок Адриатики» 
(мужская команда), 8 золотых, 4 сере- 
бряных и 4 бронзовых медали, команда 
США — 4 золотых, 1 серебряную и 
4 бронзовых медали. 





Мастер спорта Л. Ячменев, 
Фото В, Антонова 


— А как сложилась борьба на кубок 
«Золотые пески» в Болгарим} 


— Соревнования в Болгарии начались 
с групповых прыжков с высоты тысяча 
метров. Первый прыжок нам не принес 
ничего хорошего. Впереди нас венгры и 
спортсмены из Германской Демократи- 
ческой Республики, Проигрываем венг- 
рам 61,1 очка, На втором прыжке 
В. Бурдуков, В. Гурный, Л. Ячменев при- 
земляются точно в центр круга, но Ша- 
рабанов — 2,52 м, И на этом прыж- 
ке венгры обошли нас на 2 очка, На 
третьем прыжке мужская команда Венг- 
рии еще улучшила свое положение и 
стала лидером соревнований. Зато В, Се- 
ливерстова, А. Хмельницкая, Т. Воинова 
во всех трех прыжках показали лучшую 
точность. Они на 61,3 очка опередили 
сборную интернациональную команду 
«Дружба». На другой день разыгрыва- 
лись одиночные прыжки на точность 
приземления с высоты тысяча метров. 
Но и в этом упражнении зачет только 
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Мастер спорта СССР международного 
класса В. Бурдунков. 
Фото В. Вдовенко 
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командный. Опять лучшую точность по- 
казала венгерская мужская команда. 
Среди женщин по-прежнему лидировали 
советские спортсменки. 


Самой интересной частью соревнова- 
ний были прыжки на воду. Но для на- 
ших женщин они окончились не весьма 
благоприятно — 192 очка они проиграли 
болгаркам. В конечном итоге оказалось, 
что по сумме многоборья наши девушки 
проиграли 0,4 очка. идно, конечно, но 
такова спортивная борьба. А мужская 
команда так и не смогла отыграть пер- 
венства у венгров, хотя в прыжках на 
воду ребята показали отличные резуль- 
таты. В личном зачете по прыжкам на 
воду победил мастер спорта из Ленин- 
града Леонид Ячменев. Он награжден 
золотой медалью и 14-дневной путевкой 
отдыха на курорте «Золотой берег» в 
Болгарии. Сборная команда СССР за- 
воевала 2 кубка, 5 золотых, 10 серебря- 
ных и одну бронзовую медаль. 


— Как Вы с позиций тренера оцени: 
ваете прошедшие соревнования! 


— Международные соревнования как 
в Югославии, так и в Болгарии прошли 
на очень высоком спортивном уровне. 
Мастерство участников по сравнению с 
прошлым годом значительно выросло. 
Об этом говорит и точность приземле- 
ния — почти половина — результатов 
меньше метра. Мужская команда Венг- 
рии раньше не отличалась на крупных 
международных соревнованиях. А в 
этом году, особенно в Болгарии, она 
лидировала с первого же прыжка и не 
уступала до конца встречи. В хорошей 
спортивной форме парашютисты Чехо- 
словакии, Болгарии, 


Хотя в целом наша команда выступи- 
ла неплохо, но она, безусловно, могла 
добиться лучших результатов. Этот год 
был очень насыщен ответственными со- 
ревнованиями, ведь впервые парашют- 
ный спорт был включен в программу 
Спартакиады народов СССР, Мы были 
ограничены во времени и не имели воз- 
можности дать хорошую подготовку чле- 
нам сборной команды, особенно в 
прыжках на воду. Притом, одновремен- 
но с соревнованиями в Болгарии прохо- 
дила товарищеская встреча во Франции, 
куда отбыла часть сборной команды. 
Так как в программу соревнований во 
Франции были включены фигурные 
прыжки, целесообразнее было послать 
туда лучших акробатов, что мы и сдела- 
ли. Крестьянников, Ткаченко, Морозыче- 
ва уехали во Францию. Направляя моло- 
дых спортсменов (это относится к муж- 
ской команде) на соревнования в Юго- 
славию и Болгарию, мы тем самым 
предоставили им возможность приобре- 
сти опыт участия в крупных международ- 
ных встречах. Как говорится, произвели 
«обстрел» молодежи. Например, Ячме- 
нев в Югославии работал неуверенно, 
вопновался и показывал неровные ре- 
зультаты. А в Болгарии уже добился ус- 
пеха. Чем больше опыт международных 
встреч, тем спортсмен работает спокой- 
нее и увереннее. 

На результатах спортсменов, конечно, 
отразилось и то, что перед самыми 
соревнованиями приходилось менять па- 
рашюты. Сборная команда уже два года 
тренируется на УТ-2К. Но на Спартакиа- 
де все участники должны были высту- 
пать на однотипных парашютах. При- 
шлось спортоменам поменять УТ-2К на 


Т-4 серии 4М, а потом, готовясь к вы- 
ступлениям в Югославии, сборная коман- 
да опять перешла на УТ-2К; Естествен- 
но, войти в форму в течение 10 дней 


смогли не все. 


В целом следует сказать, что в прыж- 
ках на точность приземления мы идем 
наравне со спортсменами других стран и 
по парашютной технике и по мастерству. 
Хочу отметить хорошую — организа- 
цию соревнований и четкую работу су- 
дейской коллегии. Обстановка была 
дружной, Хуже дело обстояло Е разме- 
щением участников. Они жили в отелях, 
где работают ночные бары. Шум, песни 
в ночное время мешали нормальному 
отдыху. 


— Каковы задачи сборной на ближай- 
шее время! 


— Прошедшие соревнования явились 
хорошей школой, генеральной репети- 
цией перед предстоящим в будущем го- 
ду чемпионатом мира. Мы смогли луч- 
ше познакомиться со своими соперника- 
ми, обменяться опытом и, естественно, 
лучше проанализировать свои недо- 
статки. 


Точность приземления всегда была у 
нас слабой стороной поэтому на бли- 
жайших сборах основное внимание со- 
средоточим именно на этом упражне- 
нии. Мы должны пересмотреть методи- 
ку подготовки членов сборной команды 
и найти такую, которая обеспечила бы 
максимальную стабильность результа- 
тов. Рассчитывать на победу можно 
только при очень высоких и стабильных 
показателях на всех прыжках. 





ДЕСЯТЬ ДНЕЙ 
В0 ФРАНЦИИ 


В юбилейном году число соревновё- 
ний можно назвать рекордным как 
по количеству встреч, так и по числу их 
участников. Наши ведущие парашюти- 
сты приняли участие в зональных, ве- 
домственных, республиканских, всесоюз- 
ных соревнованиях, четырежды встреча- 
лись с зарубежными спортсменами: в 
июне на Тушинском аэродроме прини- 
мали французскую делегацию, в авгус-, 
те выезжали в Югославию, Болгарию и 
в сентябре — во Францию. 

Поездка во Францию была ответным 
визитом советских парашютистов, 

Международные соревнования прово- 
дились в г, Виши параллельно с первен- 
ством Франции. В состав нашей делега- 
ции входило 12 человек: А. Егоров — 
руководитель А. Дунаев — тренер, 
М. Сухарев — судья, И. Гонобоблев — 
летчик и спортсмены — О. Казаков (ка- 
питан), В. Крестьянников, А. Осипов, 
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На пьедестале `почета едите товарищеской встречи по двоеборью среди 


женщин: в центре — Н. Лам 


Е. Ткаченко, Н. Ламберг, М. Костина, 
М. Новгородцева, Т. Морозычева. 
Хозяева соревнований, учитывая уро- 
ки июньской встречи в Москве, внесли 
существенные поправки в программу и 
условия проведения состязаний, окон- 





слева — Н. 
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Бера и справа — Д. Лафите 
Фото А. Дунаева. 


чательный текст которых мы получили 
перед отъездом. Двоеборье разыгрыва- 
лось по точности приземления и фи- 


гурным прыжкам, причем в каждом уп- 
ражнении проводились отборочные со- 
ревнования. 15 сильнейших мужчин и 





5 женщин в финале оспаривали первен- 
ство по каждому упражнению. Резуль- 
таты по двоеборью определялись по 
сумме мест, занятых спортсменом в 
‘каждом упражнении. 

Все прыжки на точность приземления 
(отборочные, финальные, групповые, 
всего — 13) входили в зачет, хотя в 
предыдущем положении один худший 
прыжок в финале и групповой выбрасы- 
вались. Такое изменение условий сорев- 
нований мотивировалось тем, что оно, 
во первых, давало возможность выявить 
спортсменов, показывающих наиболее 
стабильные результаты, во-вторых, де- 
лало упор на безотказную работу ма- 
териальной части. Французы уверены, 
что отказы парашюта происходят из-за 
плохой укладки купола спортсменами. В 
случае отказа парашюта перепрыжка не 
разрешалась. Не будем греха таить — 
отказы на парашюте УТ-2К у нас быва- 
ют, были они и во Франции, но, на на- 
ше счастье, при выполнении фигурных 
прыжков (Ткаченко, Ламберг). Организа- 
торы соревнований отказались удовле- 
творить нашу просьбу об исключении 
одного прыжка из зачета, 

Круг для приземления диаметром 
50 м засьман крупной речной галькой. 
Уже на тренировочных прыжках мы ис- 
пытали его жесткость. Да, это не керам- 
зэит! Замер результатов производился 
двумя судьями при согласии трех боко- 
вых. Указатель направления зетра (ко- 
нус) был установлен на расстоянии око- 
ло 70 м от центра круга. Первая его 
секция (0,5 м) имеет горизонтальный ме- 
таллический каркас. Это делает его 
очень инертным, а в штилевую погоду 
тягу ветра вообще невозможно опреде- 
лить. Сила ветра у земли не указьва- 
лась. 

Прыжки совершались с французского 
самолета «Бруссар». Он берет на борт 
летчика, судью и пять спортсменов. Фю- 
зеляж узкий, низкий потолок. Дверь рас- 
положена слева, за спиной у летчика. 
При выброске парашютистов она сни- 
мается. Расчет удобен. Если необходимо 
поправить курс захода, спортсмен уда- 
ряет летчика по левому или правому 
плечу, смотря в какую сторону нужно 
довернуть. Наш летчик Игорь Гонобоб- 
лев быстро освоил взлет и посадку, хо- 
рошо заходил по заданному курсу. 

В соревнованиях участвовало 37 муж- 
чин и 13 женщин. 
прыжках жеребьевка проводилась меж- 
ду всеми участниками. 

В прыжках на точность приземления 
первым из наших снижается Крестьянни- 
ков — 0,21 м! Начало хорошее. У фран- 
цузских спортсменов есть уже и попада- 
ния в самый центр круга. 27 мужчин из 
37 показали результат на первом прыж- 
ке меньше одного метра. 

Французский парашют «Олимпик» 
устойчив, имеет меньшую скорость сни- 
жения по сравнению с нашим УТ-Ж, но 
у него меньше скорость и горизонталь- 
ного перемещения. 

8 первые дни соревнований часто 
приходилось из-за погоды прерывать 
прыжки. Если покажется солнце, то дует 
сильный ветер, если ‘нет ветра, то льет 
дождь. Но ветер и дождь в какой-то сте- 
пени приносили пользу — спортемены 
имели возможность лучше познакомить- 
ся друг < другом. Пели песни. Гитара 
Анатолия Осипова всегда была в центре 
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В индивидуальных. 


внимания не только спортсменов, но и 
французского телевидения, фоторепор- 
теров. Часто звучала песня «Подмосков- 
ные вечера», исполняемая на русском и 
французском языках. Но как только по- 
года разрешала начать полеты — «Брус- 
сары» уходили в небо. 

В результате отборочных соревнова- 
ний в финал вышли 8. Крестьянников — 
0,34 м (линейное отклонение от центра 
круга по сумме трех прыжков), Е. Тка- 
ченко — 0,64 м, А. Осипов — 2,30 м. 
Среди женщин завоевала право высту- 
пать в финале только одна Надежда 
Ламберг. | 

По фигурным прыжкам в финал попа- 
ли все советские спортсмены. 

Финальные соревнования по точности 
приземления для многих были очень 


драматичными. Они начались под вечер. 


после двух дней непогоды. На высоте 
дул сильный ветер, а у земли в течение 
часа совсем стих. Это изменение погоды 
недооценили почти все участники. Так, 
Проли приземлился — 4,11 м, Крестьян- 
ников — 4,20, Ткаченко — 11,63 м, а 
француженка Лафитте вообще не попала 
в круг. 

Первое место занял военный парашю- 
тист из города Бордо, имеющий на сво- 
ем счету более 1700 прыжков, Рене Про- 
ли, показав результат по сумме 5 прыж- 
ков 5,02 м (4,11. м; 0,00 м; 0,00 м; 0,77 м; 
0,14 м). Лучший результат советского 
спортсмена Анатолия Осипова был толь- 
ко шестым. Среди женщин также побе- 
дила француженка медицинская сестра 
из города Шамони Жанин Бланшар — 
2,66 м (1,47 м; 0,23 м; 0,16 м; 0,59 м; 
0,21 м). Ее результат почти в два раза 
лучше, чем у победителя среди мужчин. 
Мастер спорта Надежда Ламберг заняла 
второе место. 

Иначе сложилась борьба в прыжках с 
высоты двух тысяч метров с выполне- 
нием комплекса фигур в свободном па- 
дении. Преимущество полностью было 
на стороне советских спортсменов. Пер- 
вое место занял Владислав Крестьянни- 
ков, показав время 7,8 и 8,0 ‹ек. На вто- 
ром — 'Евгений Ткаченко — 8,7 и 8,0 сек. 
На третьем — Пьер Гюри — 9,0 и 8,4 сек. 
Победитель по прыжкам на точность 
приземления Рене Проли занял лишь 
10-е место. Среди женщин победила 
советская спортсменка мастер спорта 
Татьяна Морозычева — 9,1 и 9,0 сек., на 
втором месте француженка Мария Ба- 
улез и на третьем — мастер спорта 
СССР международного класса Майя Ко- 
стина. 

По двоеборью победу вновь завоева- 
ли советские спортсмены: заслуженный 
мастер спорта Владислав Крестьянников 
и мастер спорта Надежда Ламберг. На 
втором месте — мастер спорта Анато- 
лий Осипов и трехкратная абсолютная 
чемпионка Франции Николь Бера, на 
третьем — абсолютный чемпион Фран- 
ции 1967 года Рене Проли и Даниель 
Лафитте. 

Командное первенство международ- 
ной встречи Франция — СССР опреде- 
лялось по групповым прыжкам. Фран- 
цузы выставили три мужских и две 
женских команды. В команде «А» высту- 
пали в основном те же спортсмены, ко- 
торые приезжали в Москву: Р. Проли, 
Ж. Дюпен, Б. Башелье и Ж. Гривет. 

Французская женская команда «А»: 
Ж. Бланшар, Н. Бера, Д. Лафите и 
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М. Лабе завоевала первое место 
групповым прыжкам. Спортсмены с 
вершали по 5 прыжков (все зачегные). 
Второе место заняли спортсменки 
СССР. | 

После первого прыжка. (4,91 м) наша 
мужская команда была на третьем мес- 
те, но на последующих прыжках показа- 
ла отличные результаты (0,08 м; 0,60 м; 
0,29 м; 2,01 м). Сумма линейного откло- 
нения от центра круга пяти прыжков — 
7,89 м. Французская команда «А» — на 
зтором месте (12,27 м) и на третьем =— 
команда «Б» (20,51 м). 

Два кубка за победу по двоеборью, 
вазы за личное первенство по упражне- 
ниям, медали за групповые прыжки — 
такие трофеи завоевала сборная коман- 
да СССР на международной товарище- 
ской встрече. { 

Соревнования широко освещались 
прессой и радио. Передачи по телеви- 
дению велись прямо с круга приземле- 
ния. 


Хочется отметить хорошо организо- 


ванное, строгое судейство, высокую ква- 
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Абсолютный чемпион Франции Рене 


Проли. 
Фото И. Вутеева 


лификацию судей. Оценка приземления 
в сочетании с боковыми судьями позво- 
лила < большой точностью определять 
первое касание спортсмена. Выполне- 
ние комплекса производилось не на 
стрелу, а на белое пятно, что не ставит 
спортсмена в зависимость от неточности 
выхода самолета на ориентир. Судья 
международной категории Ален Попазов 
сказал, что на этой зстрече были про- 
верены новые условия проведения со- 
ревнований и их зачета. Французская 
федерация будет предлагать их для 
принятия на будущее первенство мира 
по парашютному спорту. Нужно отме- 
тить, что, на наш взгляд, такая система 
зачета не очень удобна. 

Нашу делегацию приняли тепло. Жили 
мы в спортивном комплексе города Ви- 
ши. Нам была предоставлена возмож- 
ность осмотреть Париж. Мы посетили 
Лувр, ознакомились с достопримечатель- 
ностями города и осмотрели панораму 
Парижа с Эйфелевой башни. А когда 
спустились ‚с нее, то, к нашей большой 
радости, встретились с Юрием Алексее- 
вичем Гагариным. Он поздравил нас сус- 
пехами и передал самые теплые поже- 
лания всем советским парашютистам. 


Е. ТКАЧЕНКО, 
заслуженный мастер спорта 
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(озааяню первого в 
мире истребителя-пе- 
рехватчина с жидкостно- 
реактивным  (ракетным} 
двигателем  предшество- 
вала многолетняя науч- 
но-исследовательская ра- 
бота. Практически про- 
ентнрование первого 
реактивного самолета на- 
чалось весной 1941 года. 

Конструкторы инжене- 
ры Александр Яковлевич 
Березняк и Аленсей Ми- 
хайлович Исаев, работав- 
шие под общим руковод- 
ством Виктора Федорови- 
ча Болховитинова, вна- 


чале создали планер 
самолета, который в 
буксировочном полете 
без двигателя испытал 


летчик Б. Н. Кудрин. 
После утверждения эс- 
кизного проента были 
проведены наземные и 
стендовые испытания 
денгателей. 

Весной 1942 года само- 
лет был готов и еы да- 
ли название БИ (БИ-1). 
Это был моноплан сме- 
-.шанной конструкции, с 
маленьким крылом, пло- 
щадь ноторого равнялась 
всего 7 м2. 

15 мая напитан Григо- 
рий Яковлевич Бахчи- 
ванджи выполнил на БИ-1 
первый испытательный 
полет. Потом на пере- 
хватчиках летали к. 

уздев и Б. Кудрин. Но- 
вый реактивный истребитель развивал скорость до 
900 км/час, однако продолжительность полета из-за боль- 
шого расхода топлива была невелика. Разработка, построй- 
на и испытания на земле и в воздухе самолета БИ-1 дали 
советсним нонструнторам много ценного материала, кото- 
рый пригодился при разработке наших реактивных само- 
летов. 


Проекции истребителя БИ-1, 





Самолет Як-15. 


(оветское правительство еще во время Великой Отечест- 
венной войны приняло решение о развитии в стране 
реактивной авиации. Конструкторские бюро получили с0- 
ответствующие задания и приступили вн работе. Следует 





Текст и схемы кандидата технических наук В. Б. Шав- 
рова. 
вы см. «Крылья Родины» №№1, 2, 3, 4, 5, 6, 1, 8, 9, 
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Проекции самолета Ян-15. 


иметь в виду, что опытное применение ракетных снарядов, 
пороховых уснорителей, реантивных двигателей в СССР на- 
чалось давно. Стартовые пороховые ускорители испытыва- 
лись на У-1, ТБ-1 и других самолетах еще в 1931 —35 годах, 
Затем были разработаны и испытаны жидностный реактив- 
ный двигатель (ЖРД) < регулируемой силой тяги, прямоточ- 
ный воздушно-реантивный двигатель (ПВРД). В начале 1949 
года летчик В. П. Федоров совершил после отцепления от са- 
молета-бунсировщина успешный полет и ну на планере, 
оснащенном ЖРД с тягой в 140 нг. 15 мая 1942 года взлет, 
набор высоты, полет по прямой и посадну на опытном 
выполнил летчик 
Г. Я. Бахчиванджи. В 1944 году на истребителе Ла-7Р с 
уровни ЖРД, обладающим тягой в 300 нг, летчики 

. М. Шиянов м А. В. Давыдов неоднократно «выжимали» 
скорость за 740 км/час. 

Среди первенцев серийных резнтивных самолетов, по- 
явившихся на наших аэродромах, был истребитель Ян-15, 
созданный конструкторским коллентивом, возглавляемым 
А. С. Яковлевым. Весной 1946 года первая машина с турбо- 
реактивным двигателем РД-10 (тяга кг) получила воз- 
душное крещение, за ней вскоре последовал ряд других 
усовершенствованных образцов. 

Одна из особенностей реактивного истребителя Як-15 
состояла в том, что его основой был хорошо знакомый 
летчикам, оправдавший себя в боях самолет Ян-3.* Порш- 
невой двигатель ВК-105ПФ заменен на нем турбореактив- 
ным двигателем осевого типа — РД-10, установленным 
танже в носовой части фюзеляжа под нрылом и кабиной, 
с выходом реантивного сопла под хвост фюзеляжа ре 
данная» схема). Кабина по габаритам и оборудованию > 
ла сохранена. Поэтому летчин чувствовал себя в ней 
привычно и переучивание было легким. Сохранена была 
также конструкция фюзеляжа, нрыла, оперения. 

С двигателем РД-10 снорость Як-15 достигала 786 км/час. 
Самолет во всех отношениях оказался удачным и строил- 
ся серийно. Особенно широко Ян-15 использовался нак 
переходный с поршневых машин на реактианые. Его раз- 
витием были самолеты Ян-17 и другие той же схемы. 





* О нем см. «Крылья Родины» № 11, 1967 г. 





Ла-Н 


В годы Великой Оте- 
чественной войны 
истребители Ла-5, соз- 
данные коллективом, воз- 
главляемым С. А. Лавоч- 
киным, показали отлич- 


Совершенствуя этот тип 
самолета дальше, нонст- 
рукторское бюро созда- 
ло истребители Ла-7, Ла-9 
и Ла-11. Два последних 
были пущены в серийное 
производство уже после 
войны — в 1946 и 1947 
годах. 

Оба самолета обладали 
высокими летно-техниче- 
скими данными. С двига- 
телем АШ-82ФН — взлет- 
ной мощностью в 1850 
л. с. Ла-9 развивал сно- 
рость до 6 км/час на 
высоте 6250 м и обладал 
дальностью полета до 
1700 км. Выпущенный в 
мае 1947 года Ла-11, при 
тех же размерах и пло- 
щади крыла в 17,71 мз, с 
таким же, нак у Ла-9, 
нрылом ламинарного про- 

иля ы двигателем 

Ш-82ФН обладал аль- 
ностью полета до 2550 нм. 
Такой большой радиус 
действия позволял истре- 
бителям уверенно сопро- 
вождать и  принрывать 
бомбардировщини. С пол- 
ной заправко скорость 
Ла-11 превышала на вы- 
соте 6200 м 670 нм/час, 








бовермению необычный. 
легкий самолет по- 
явился на одном из аэродро- 
мов в нонце 1945 года. Его 
в экспериментальных е- 
лях снонструировали А. И. 
Микоян и М. И. Гуревич. 
Построенный по схеме «ут- 
ка», с передним расположе- 
нием горизонтального опе-. 
рения и с толкающим вин- 
том, специально для иссле- 
дования некоторых вопросов 
аэродинамики и управляе- 
мости, самолет не получил 
обычных обозначений. Его 

назвали просто «Утной», 
«Утна» — подносный вы- 
соноплан с нрылом пря- 
мой стреловидности (угол 
20°’) — была оснащена мо- 
тором М-11. Закрытая каби- 
на рассчитана на три ме- 
ста: два пассажира сзади и 
пилот впереди. Шасси — 
трехколесное с передним 
колесом. Вся нонстрункция 
деревянная, плоскости об- 
тянуты полотном. На сере- 
дине наждого полуразмаха 
Проенции самолета «Утна». крыла в виде отдельных 
«шайб» установлено верти- 

кальное оперение. 

На этом самолете, который к удивлению многих, онка- 





ные боевые качества. . 


зался нормальным в управлении, один из старейших совет- 
ских летчиков Александр Иванович Жуков успешно выпол- 
нил ряд экспериментальных полетов. _ ! , 
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Самолет Ла-11. 


а гри заправке на двухчасовой полет достигала 690 км/час. 
есмотря на большой полетный вес (3996 нг) Ла-11 обла- 
дал хорошей скороподъемностью. С полной нагрузной он 
набирал 5 тыс. м за 6,6 минуты, а с двухчасовым запасом 
топлива — за 4,9 минуты. Его потолон превышал 10 кило- 
метров, 
Самолет Ла-11 был последним серийным поршневым 


истребителем наших Военно-Воздушных Сил. а смену. 


поршневым почти одновременно с Ла-11 на аэродромы на- 
чали поступать реактивные истребители. 





Истребитель Мнг-9. 


Пестоище сенсацией первого послевоенного авиацион- 
ного празднина 18 августа 1946 года было появление 
в небе Тушина скоростных реантивных истребителей 
Ян-15 и МигГ-9. Проектирование принципиально нового с 
молета, резно отличающегося от уже проявивших себя 
боях МиГ-1 и МиГ-3, коллектив нонструкторсного бюро, 
возглавляемого А. И. Минояном, начал в конце Великой 
Отечественной войны. Большая предварительная исследо- 
вательсная и экспериментальная работа помогла преодо- 
леть ряд тругностей, связанных с разработкой отдельных 
узлов и машины в целом. 

Весной 1946 года истребитель был готов. Он получил 
марку МигГ-9. В нонце апреля летчин А. Н. Гринчик совер- 
шил на нем первый полет. Испытания в воздухе подтвер- 
дили расчетные данные. Один из первых советских реак- 
тивных истребителей развивал скорость более 900 км/час 
на высоте 4500 м. Его потолок достигал 13500 м, уе 
виража равнялось 37 сен., дальность полета 800 нм. ва- 
рианте истребителя сопровождения с подвесными баками 
дальность полета МигГ-9 значительно увеличивалась. 





Проекции истребителя Миг-9. 
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У ТОЛЬКО 
ДЕВИН, 


НОВЫЙ ФИЛЬМ О ПАРАШЮТИСТАХ 


ряды шоссе на солнышке, Нака- 
лился асфальт. Жарко. Бесконечной 
зереницей едут автобусы, машины вдоль 
аэродрома. Добреют усталые лица води- 
телей при взгляде на раскрытые купола, 
на спускающихся парашютистов. Много 
раз здесь мимо ездят, привыкли. И се- 
` годня, понаблюдав со стороны, никто не 
заметил необычности прыжков. Зато у 
ребятишек из соседних сел, которые 
каждый день прибегают на аэродром, 
чубчики торчали вопросительными зна- 
ками при виде существ, приземляющих- 
ся в крест ‹ неба... 

О том, ‘что у мастера опорта Ивана 
Ивановича Лисова давно появилась 
мысль создать фильм о девушках-пара- 
шютистках, что сценарий уже написан, 
мы знали. Но о самом фильме — что и 
когда будет, говорили неопределенно. 

Вдруг в один из майских дней вызвали 
нас в киностудию «Мосфильм». Порядоч. 
но пропетляв по бесконечным коридо- 
рам огромного здания, находим нужную 
хомнату, Встречает нас высокий седой 
мужчина. Знакомимся. Оказывается, это 
режиссер будущего. фильма. Интересно 
первый раз так близко видеть и разго- 
варивать с настоящим режиссером, по- 
ставившим много известных кинокартин. 
Сценарий нам понравился. Кто же какую 
роль будет играть? Первая тероиня — 
баба Яга. Лес рук... Почему-то решили, 
что на эту роль больше подходит мастер 
спорта Галина Пименова. Вторая — Ива- 
нушка, Чем Таня Баранова не Иван-ца- 
ревич! Ну, а царевной единодушно вы- 
брали Аллу Касьянову — «уж больно 
глаза зеленые хороши». Здесь же ма- 
стер спорта Люда Пухова превратилась 
в главного черта, а Алена Мошкова воз- 
высилась до главного скомороха. Роль 
нашлась каждой и не одна. 

Со студии ехали довольные, оживлен- 
ные. Дело за малым — начать съемки, 
Только как их начинать? На словах все 
легко и просто, Ведь нашему режиссеру 
не приходилось иметь дело с парашюти- 
‘стами, да и мы за роли брались смело, 
а оказалось, что очень многого не уме- 
ем. Конечно, хорошо было бабе Яге в 
старые времена летать на метле. И воз- 
раст у нее был почтенный, и жизненный 
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опыт порядочный. А нашей ба- 
бе Яге от роду двадцать лет и 
метла в воздухе ей не опора, а 
обуза. Да и Василису не из те- 
рема, а из самолета утащить 
надо. 

Аду в те времена полагалось 
быть в преисподней, под зем- 
лей, а нашим бедным чертеня- 
там пришлось плясать перед 
кинокамерой на высоте трех 
тысяч метров. Скоморохи не 


хуже чертей отличились. Раз- 


влекали они в былые времена 
царей да бояр и в голову им 
не приходило, что их собратья 
через столетья будут душу от- 
водить на своих`дудках и гар- 
мошках, сидя на порожке две- 
ри самолета Ан-2. 

Оператору этот дубль нелег- 
ко достался. Пришлось пред- 
варительно перебраться наше- 
му Роберту Николаевичу Сили- 
ну на крыло самолета и уже 
с крыла снимать. 

Как видите, работа предстоя- 
ла сложная. Трудности. были 
всякого рода: то баба Яга на соревнова- 
ния в Болгарию уехала, а Иванушка — на 
первенство Воздушнодесантных войск, то 
самый маленький чертенок ногу ушибла 
и нельзя было прыгать. А главное, нам 
нужны были чистое небо и яркое солнце. 
Без солнца нельзя снимать, ведь картина 
цветная. Так и ловили каждый лучик. 
Приуныть нам не дали ребята. Прежде 
чем в соответствующем номере сни- 
маться нам, ребята прыгали сами, вле- 
зали, в полном смысле слова, в наши 
шкуры шутов, чертей, бабы Яги, медве- 
дя. Сколько пришлось Толику Звягин- 
цеву опрыгивать метлу в костюме бабы 
Яги, мастеру спорта Юре Юматову — 
Василисы. Они отрабатывали каждую 
мелочь прыжка и нам передавали опыт, 
объясняли, как и что делать. Где это ви- 
дано, чтобы медведи из самолета пры- 
гали? Но какой медведь устоит против 
молока? Забавно смотреть, как он рас- 
крывает парашют, лапы тянутся к бо- 
бьышкам, купол разворачивается вправо, 


влево, неуклюжий доворот — и мишка ` 


рухнул в крест. Всем бы спортсменам 
прыгать как этот медведь! Много при- 
шлось совершить прыжков в медвежьей 
шкуре Петру Францевичу Островскому, 
прежде чем доверить Маше Трубочки- 
ной сложнейший номер. 

В это время судьба (в лице прозеряю- 
щего майора Коробки) заносит бабу 
Ягу в самолет, где смотрят — не насмот- 
рятся друг на друга Иванушка и Васили- 


са-прекрасная. Баба Яга — старуха хит-, 


рая, выждала, пока самолет наберет со- 
ответствующую высоту, хвать Василису 
за руку ик двери, Иванушка и опомнить- 
ся не успел, как обе исчезли за бортом 
самолета. Иванушка горевал недолго. 
Схвзтил свою балалайку и за ними, 
`Долго ли, далеко ли, близко ли, высо- 
ко ли летел, но догнал коварную стару- 
ху, отнял у нее метлу (чем и обезору- 
жил). М полетела старая вниз, но пара- 
шют сткрыла, приземлилась почти в 
крест (не иначе, как нечистая сила зё- 
несла). Потом снимает маску, и оказы- 
вается — не такая уж она и, страшная: 
лицо добродушное, молодое, улыбается, 
нос курносый и бантики славные. 
Приземляются Василиса и Иванушка, 


она помогает им парашюты ‹обирать. 
Мир восстановлен между ними надол- 
го: дубль-то отснят отлично, на экране 
он займет самое большее минуту, а сни- 
мали сколько. По частям, с повторения- 
ми... Облегченно вздыхаем, Легко си- 
деть в зале и смотреть на получившийся 
кусочек фильма, а сколько раз пришлось 
повторять одно м то же, чтобы отснять 
нужный дубль. Медведь сделал 18 
лрыжнов, прежде чем получилось то, 
что задумано. И не один раз пришлось 
парить над землей белокрылой чайке 
в составе Аллы Киселевой, Тони Кенсиц- 
кой и Айны Логиной. 

Разбегаются три Ан-2, взлетают одно- 
временно, набирают высоту и неожи- 
данно за каждым самолетом появляет- 
ся человек. Это самые смелые наши 
дезчата — мастера спорта Нина Панко- 
ва, Наташа Грищенкова и Люба Масич. 
Они выполняют сложнейший номер про- 
граммы — полет на тросе за самолетом. 
Постепенно Ан-2 снижаются, снижаются 
и проходят над аэродромом метрах ® 
пятидесяти. Девушки машут руками, 
хотя поток воздуха заламывает руки на- 
зад да так и норовит перевернуть. 


В фильме приняли участие 21 спортс- 
менка-парашютистка спортивного клуба 
Армии. Почти все мастера спорта, у 
многих более тысячи прыжков. Прыжки 
в костюмах персонажей русских народ- 
ных сказок с выполнением разных фи- 
гур в воздухе — необычные, требую- 
щие натренированности, исключительно- 
го умения держаться в группе, виртуоз- 
ного управления своим телом в свобод- 
ном падении. В процессе воздушных 
съемок спортсмены сходятся на огром- 
ных скоростях (при вертикальной скоро- 
сти не менее 50 м/сек), позируют перед 
кинокамерой в полуметре от нее. 


А в каких условиях приходилось ра- 
ботать оператору почетному мастеру 
спорта Роберту Силину! Снимать стоя 
на крыле летящего самолета. Снимать в 
свободном падении, когда даже основ- 
ные рули — руки заняты кинокамерой и 
управлять телом можно только при по- 


- мощи ног. А ведь нужно з воздухе до- 
‚гнать «актрису», 


подойти к ней и за- 
снять крупным планом — это больше 
чем мастерство! Это подвиг! 

Теперь вы согласитесь, что не зря у 
мальчишек было столько удивления при 
виде всякой «нечисти», приземляющейся 
в крест? Постепенно они ко всему при- 
выкли, и только от бабы Яги в маске 
старались ‘держаться подальше. Она не 
обижалась: такой ей и положено быть 
по сценарию. 

Вот, пожалуй, м все, что я хотела рас- 
сказать о нашей работе в этом необыч- 
ном фильме, который называется «В не- 
бе только девушки». Согласитесь ли вы 
со мной что можно про наших девчат 
сказать: «Все мы очень земные, хотя 
при желании можем сколько угодно 
чудес натворить...» 

Наверно вам интересно узнать, что 
режиссер фильма Василий Николаевич 
Журавлев. Оператор Владимир Захар- 
чук. Оператор воздушных съемок почет- 
ный мастер спорта, наш тренер, Роберт 
Николаевич Силин. Рассказала вам о том, 
как создавалась картина, — баба Яга, а в 
жизни 


Галя ПИМЕНОВА, 
мастер спорта. 
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И ДН Воть реле рафтах ее ао, 





В ПОИСКЕ 


Вик. СИНЯВСКИЙ 


у">< выдалось как по заказу; сол- 
нечное, безветренное. Красив Бу- 
дапешт в розовой дымке; сказочными 
дворцами выглядят дома, утопающие в 
буйной зелени, пружинисто выгнул под 
мостами спину толубой Дунай. А Евге- 
нию не до созерцания этой прелести. 
Все мысли об одном: как бы не подве- 
сти товарищей. Шутка сказать — впер- 
вые в сборной, впервые на чемпионате 
мира. 

— Евгений Мосяков, Советский Со- 
юз! - слышит он голос судьи. Дальше 
уже не сам он, а какая-то неведомая 
сила управляет его движениями. Он за- 
ходит в круг, обнесенный предохрани- 
тельной стальной сеткой привычно 
‘устанавливает на старте свою кордовую 
скоростную модель. Все заглушил не- 
истовый стрекот мотора... 

° — Скорость 219 километров 8 
час, — объявляет судья-информатор. 

— Н-да, такой бы результат мне года 

два назад! — вздыхает Евгений. — А 
сейчас он и до «бронзы» не дотянет. 
‚ Больше всех неудача раззадорила Мо- 
сякова. Сидит он в своей московской 
квартире, задумывается, а ухо неволь- 
но фиксирует доносящиеся с улицы 
звуки. Взревел двигатель самосвала — 
а ему чудится, будто тонко запел свою 
песню микромотор. 

И поди ж ты: на первых порах тоже 
куда как нелегко приходилось. В 1952 
году впервые пришел в кружок Дома 
пионеров. Инструктор, в прошлом лет- 
чик, Георгий Иванович Брыляков сумел 
увлечь мальчишек. Строили поначалу 
бумажные модели — монопланы, бипла- 
ны, «летающее крыло». Учились терпе- 
нию, старательности, точности. Отсея- 
лись, как ореховая скорлупа, лентяи, 
верхогляды. Осталось прочное ядро. 

Вот он построил первую модель с 
поршневым двигателем, а вскоре увлек- 
ся скоростными. 8 сезоне 1955-го 
команда кордовиков, ® которой высту- 
пал Женя, завоевала первое место на 
чемпионате Москвы. Такого успеха ре- 
бята добивались трижды. 


.Из раздумья Евгения выводит голос 


жены: 

— Ну, сегодня обождут твои модели. 
Собирайся, я на концерт билеты доста- 
ла! 

Сидит Евгений в концертном зале. 
А в голове засела неотвязная мысль о 
скорости... Саднит она, как задравшийся 
ноготь на руке: за что ни заденешь — 
все о себе напоминает! 

И зачем только связался он с этими 
кордовыми моделями! Покоя не знает. 
Вся жизнь спортсмена-авиамоделиста 
состоит из взлетов и приземлений, сов- 
сем как у самолета. Начинал со скоро- 
стей, которые теперь выглядят смехо- 
творными — порядка 130 км/час. По- 
том была радость получения первой зо- 
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Мастер спорта Евгений Мосяков. 
Фото В. Антонова 


лотой медали. В Киеве, на чемпионате 
страны, модель москвича Мосякова по- 
казала лучший результат — 229 кило- 
метров в час. 

Незадолго до соревнований Евгений 
понял, что управление с помощью 
двух корд устарело. Он терпеливо пе- 
ределывал модель, освоил гораздо бо0- 
лее сложное управление. Изготовлял 


формы, отливал детали. Растачивал от- 


верстия, подгонял поршни в двигателе. 
Вот где пригодились токарные и слесар- 
ные навыки, полученные во время ра- 
боты в радиотехнической лаборатории, 
а затем — в Московском высшем тех- 
ническом училище имени Баумана, 

Тем не менее, даже титул чемпиона 
страны не принес полного удовлетворе- 
ния — ведь американский спортсмен в 
том же году добился большей скорости! 
Неужели нельзя превзойти его? 

Случай проверить свои силы предста- 
вился довольно скоро. Мосяков уже 
прочно утвердился в сборной команде 
страны. К предстоящему первенству ми- 
ра в Англии он готовился вместе с не- 
разлучным другом Станиславом Жидко- 
вым. Сообща они внесли в конструкцию 
модели несколько новшеств. Всю винто- 
моторную группу смонтировали на ме- 
таллическом корытце. Жестко закрепи- 
ли двигатель, установили обтекатель. 
А чтобы отрегулировать давление в 
топливном бачке, вставили в подающую 
трубку дозирующий жиклер. 

Однако, случилось так, что Жидков 


отправиться на состязание не смог. 
Евгений в своем классе моделей высту- 
пал вдвоем с Альбертом Лапыниным. 

— Теперь-то я знаю, где надо резер- 
вы скорости искать, — говорил он 
друзьям после чемпионата. 

Вместе со Станиславом Жидковым 
(тоже инженером) Евгений засел за 
новые расчеты. Друзей ожидала прият- 
ная весть: в программу |\У Спартакиады 
народов СССР, посвященной пятидеся- 
тилетию Великого Октября, впервые бы- 
ли включены военно-технические виды 
спорта. К состязаниям Мосяков и Жид- 
ков решили изготовить по две скорост- 
ные модели новейшего типа. 

Спортсмены задались целью. впервые 
создать мотор с резонансной выхлопной 
трубой. Суть этого двигателя сводится 
вот к чему. Газ, возникший при сгора- 
нии топлива, устремляется в раструб. 
Выхлопная волна образует вакуум, ко- 
торый засасывает побольше топлива. 
Затем, отразившись от суженных к кон- 
цу стенок раструба, та же волна спрес- 
совывает топливо, способствуя лучшему 
сгоранию. 

Сама по себе идея не нова: она дав- 
но используется в авиации. Трудность 
заключалась в том, что все, буквально 
все новые детали приходилось делать 
самим, используя собственные расчеты. 

— Понимаешь, — разъяснял Евгений 
дома свои заботы Валентине, `— наш 
переделанный мотор давал 20 тысяч 
оборотов в минуту. Он обеспечивал 
скорость полета до 210 километров в 
час. А теперь новый мотор с резонанс- 
ной трубой дает 20 тысяч оборотов, а 
скорость сохранилась та же. Понимаешь, 
какие запасы мощности удастся исполь- 
зовать, если и этот двигатель сможет 
развить 22 тысячи! Но как этого ‘до- 
биться?.. 

Юбилейная Спартакиада явилась пер- 
вой проверкой его расчетов. Результат 
пока что скромный. 

— Видимо, двигатель до конца мною 
еще не освоен, — замечает Евгений. 

Но разве числом завоеванных наград 
измеряется энтузиазм! Наших кордови- 
ков ждет большое испытание: в 1968 го- 
ду — очередной мировой. чемпионат. 
Сборная страны, в составе которой Мо- 
сяков, готовится к розыгрышу первенст- 
ва мира. Евгений продолжает настойчиво 
«доводить» модель с резонансной тру- 
бой. Достигнут первый успех: на трени- 
ровках модель развила скорость 258 ки- 
лометров в час. 

— Нестабильно и мало, — недоволен 
спортсмен. — Можно и нужно «выжать» 
новые километры, 

И опять запуски, эксперименты, 
иски... 

Мосяков одновременно начал осваи- 
вать совершенно новый для себя класс 
радиоуправляемых моделей. Он решил 
создать модель не с обычным дискрет- 
ным управлением (фиксирующим толко 
три положения руля), а с пропорцио- 
нальным, позволяющим осуществлять 
сложные манипуляции. 

„.Не дает комсомольцу Евгению Мо- 
сякову покоя мечта. Та самая, которая 
после школы звала его в авиационное 
училище (не взяли по здоровью!), ко- 
торая породила неутомимую жажду 
знаний, привела в труднейший техниче- 
ский вуз страны, сейчас влечет в аспи- 
рантуру. Мечта, которая зовет в небо, 


по- 








реди строителей малой авиации 
имя Павла Горынина известно уже 
почти два десятка лет. Ему принадле- 
жало несколько всесоюзных и мировых 
достижений. Так, еще в 1949 году скон- 
струированные им модели планеров 
летали выше и дальше всех. Затем 
дважды (1959 и 1963 гг.) он становился 
чемпионом нашей страны по пилотаж- 
ным радиоуправляемым моделям. 
Спортсмен из Алма-Аты не раз пока- 
зывал результаты, непревзойденные в 
нашей стране и за рубежом. На фи- 
нальных соревнованиях |!! Спартакиады 
по военно-техническим видам спорта 
П. Горынин завоевал звание чемпиона 
Советского Союза и Спартакиады. 


Над конструкциями моделей, управ- 
ляемых по радио, Павел Владимирович 
ровонии совместно .с мастером спорта 

. Величковским, Творческое содруже- 
ство плодотворно, тем более, что оба 
они за эти годы получили инженерное 
образование. 

Многоопытный строитель малой авиа- 
ции щедро делится с молодежью свои- 
ми знаниями и практическими навыка- 
ми. В последнее время он тренирует 
сборную команду авиамоделистов Ка- 
захстана. В ее состав вместе с другими 
спортсменами входит Горынин-млад- 
ший — двадцатилетний Валерий. Отец 
воспитал в нем живой интерес к техни- 
ческому творчеству, любовь к труду, 
научил обращаться с инструментами. 


Валерий начал мастерить модели с 
детства, по словам Павла Владимирови- 
ча — «как только стал крепко держать 
в руках нож». От простых операций 
мальчуган постепенно переходил к бо- 
лее сложным, в первое время он ко- 
пировал готовые авиамодели, а затем 
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СЕМЕЙНАЯ ТРАДИЦИЯ 





все чаще пробовал построить их само- 
стоятельно, по своим чертежам. И посто- 
янным советчиком у него всегда был 
Горынин-старший, Так увлеченность об- 
щим делом '‘рождала хорошую семейную 
традицию. 

Едва переступив порог юношеских 
лет, Валерий уже участвовал в больших 
соревнованиях, выступая по классу ра- 
диоуправляемых моделей планеров. На 
всесоюзном первенстве в Риге он вплот- 
ную приблизился к мастерам, заняв чет- 
вертое место. 

Шли годы учения. Окончив среднюю 
школу, Валерий поступил в техникум; 
Выкраивая. время на любимый спорт, 
он создавал все более совершенные 
конструкции миниатюрных летательных 
аппаратов. И чтобы испытать их, выхо- 


’дил на поединки вместе с одноклубни- 


кеми, на республиканские старты. 

‚Всесоюзные соревнования. в Ташкенте 
в 1965 и 1966 годах принесли студенту 
из Алма-Аты признание. За два года он 
последовательно выполнил нормативы 
кандидата в мастера, а затем и мастера 
спорта, став серебряным призером. В 


финальных соревнованиях юбилейной 
Спартакиады В. Горынин занял призо- 
вое место. 


Теперь Валерий вышел на дорогу са- 
мостоятельной жизни. Трудовой стаж 
техника-электрика проектного института 
перевалил за год. Как и в студенческую 
пору, спортивные занятия продолжают- 
ся и по-прежнему в поисках лучших 
вариантов создаваемых авиамоделей его 
наставником является Павел Владимиро- 
вич. Вот и на нашем снимке вы видите 
мастеров спорта — отца и сына Горы- 


ниных. 


Алма-Ата 
Фото В. Кислицы 
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ЮБИЛЕЙ АЭРОКЛУБА 


Десятилетие своего существования от- 
метил недавно *«Мотороавиационный 
ы += в Лейпциге. 

озник он в 1957 году и располагал 
тогда всего четырьмя машинами, Те- 





‹перь. в его ангарах — 21 самолет. Значи- 


тельно возросло и количество членов 
этого аэроклуба — одного из ведущих 
в Германской Демократической Респуб- 
лике. 


ВЕРТОЛЕТ НАД МОРЕМ... 


В Бельгии состоялась международная 
встреча вертолетчиков, в которой при- 
няли участие представители Франции, 
Вельгии, США, Англии, Италии, Голлан- 
дии и Дании, На встрече обсуждались 
вопросы, связанные со спасательной 
службой вертолетов на море, 


ЛЕТАЮЩИЕ КОРОВЫ 


В Швейцарии вертолет применен для 
несколько необычной цели. Дорога, ве- 
дущая на альпийское пастбище в Гишен- 
тале, стала опасной. Местные жители — 
владельцы коров — вскладчину заказали 
вертолет для переброски их коров с лет- 
него горного пастбища в долину. 

Проведя свои летние «каникулы» в го- 
рах, «летающие коровы» к осени были 
благополучно доставлены их владельцам. 


ТРЕВОГА, БОМБА! 


Самолет регулярной линии  Франк- 
фурт — Лондон западногерманской авиа- 
компании «Люфтганза», с 32 пассажира- 
ми на борту, совершил непредвиденную 
посадку в Бонне. Это было вызвано ано- 
нимным сообщением, будто бы на борту 
самолета находится бомба замедленного 
действия. 

Боннская полиция произвела тщатель- 
ный осмотр самолета, но бомбы не на- 
шла. 


ТРЕНИРОВКА В ИСЛАНДИИ 


В ближайшее время 25 молодых аме- 
риканцев — будущих космонавтов наме- 
чено отправить для тренировки в Ислан- 
дию, где лавовые поля очень похожи на 
поверхность Луны. 

Некоторые ранее подготовленные кос- 
монавты уже осуществили в Исландии 
подобную тренировку. 


ВОЗДУШНАЯ ЯМА 


Один из участков авиалинии Париж — 
Бейрут проходит в районе Монблана. 
Пролетая здесь, самолет типа «Каравел- 
ла» провалился в воздушную яму при- 
мерно на тысячу метров. 52 пассажира 
были ранены. 

Летчику удалось выровнять самолет и 
благополучно продолжить полет. Меди- 
цинская помощь ‚ пострадавшим была 
оказана в Риме. 


В СИЛЬНЫЙ ВЕТЕР... 


Во время военных маневров в Иране 
погибли 13 парациотистов, несколько 
других получили ранения. 

Это произошло в 400 км от Тегерана. 
Когда парашютисты отделились над объ- 
ектом от самолета, внезапным очень 
сильным порывом ветра их отнесло да- 
леко в сторону. Они были обнаружены 
позднее, причем парашюты многих из 
них оказались изодранными. 
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Рекордсмен мира Вячеслав Титлов, 


пионы встречи авиамоделистов- 
студентов стали уже традиционны- 
ми. Первую такую встречу — она со- 
стоялась в 1954 году — организовали 
спортсмены Казанского авиационного 
института во главе с аспирантом л. му- 
‘рычевым. Активистов из Казани поддер- 
жали в центральном комитете ДОСААФ, 
помогла Центральная авиамодельная ла- 
боратория, И вот скромное соревнова- 
ние, каким оно было в прошлом, по- 
степенно переросло в большой турнир, 
включенный вместе с чемпионатом 


(СТИ Н ОГОРЧЕНИЯ 


СССР во всесоюзный календарь, По ко- 
личеству участников и их спортивной 
выучке соревнования студентов под- 
стать первенству страны. 

Первая встреча в 1954 году привлек- 
ла спортсменов нескольких авиационных 
вузов. Теперь же, наряду с авиационны- 
ми, участвуют новосибирский электро- 
технический, ереванский и ташкентский 
политехнические и другие учебные за- 
ведения. Соревнования юбилейного 
1967-го — по счету тринадцатые — бы- 
ли посвящены 50-летию Октября. 

„,Тушинский аэродром в Москве. Здесь 
собралось свыше 200 авиамоделистов из 
одиннадцати городов страны. Почти 
все — комсомольцы, На стартах и за 
судейскими столиками мы встретили 
ветеранов — участников первых студен- 


ческих состязаний. А. Щербак из Ленин-. 


града, Л. Липинский из Харькова, моск- 
вич Л. Мурычев. Полнокровными стали 
вузовские спортивные коллективы, 

Харьковчане задают тон в авиамо- 
дельных исследованиях, Так, скажем, 
они сконструировали новую радиоаппа- 
ратуру пропорционального ‘управления, 
усовершенствовали конструкцию авиа- 
модельного реактивного двигателя, ве- 
дут испытания микросамолетов типа 
«летающее крыло». 

Серьезными экспериментами заняты и 
казанские студенты — строители моде- 
лей планеров, самолетов и вертолетов, 
Экспериментирование — помогает им 
улучшать конструкции и достигать вы- 
соких спортивных результатов. 

Накануне соревнований Вячеслав Тит- 
лов внес существенную поправку в таб- 
лицу мировых рекордов, Радиоуправляе- 
мая модель планера казанского студен- 
та пролетела 23 километра. Новое миро- 
вое достижение! Прежний рекорд пере- 
крыт более чем на 6 километров. Еще 
мировой рекорд высоты установил од- 
ноклубник Титлова — Евгений Смирнов: 
его модель вертолета с резиновым дви- 
гателем поднялась на 319 м. 

На самих соревнованиях новое все- 
союзное достижение установил ленин- 
градец В. Наталенко, кордовая модель 
которого пролетела со скоростью 
243,24 км/час. 

Двенадцать команд оспаривали пер- 
венство... 

„.Идут запуски моделей, управляемых 
по радио. К ним приковано внимание 
участников и болельщиков. Среди тех, 
кто претендовал на первое место, были 
мастера спорта харьковчанин Б. Пацен- 
кер и москвич Г. Плотников — второй и 
третий призеры чемпионата страны и 
юбилейной Спартакиады народов СССР. 
В Киеве на финальных стартах Плотни- 
ков проиграл харьковчанину. На сорев- 
нованиях студентов москвич взял ре- 
ванш, опередив Б. Паценкера и других 
соперников, 

Георгий Плотников — аспирант Мос- 


ковского авиационного технологического 
института (МАТИ). Он руководит вузов- 
ской авиамодельной секцией, насчиты- 
вающей 55 спортсменов, Многие из них 
уже отличились на авиамодельных стар- 


ВСЕСОЮЗНЫЕ СОРЕВНОВАНИЯ 


АВИАМОДЕЛИСТОВ- 
СТУДЕНТОВ 
тах, показали возросшее мастерство, 


особенно на этих состязаниях. 

Как развертывалась борьба по другим 
свободнолетающим моделям? По плане- 
рам первые опять студенты МАТИ 
В. Жаров и Г. Львов. Жаров возглавил 
зачетную таблицу — 867 очков. Львов 
разделил < А. Дзиником из Уфы второе 
и третье места — 847 очков, А у призе- 
ров резиномоторного старта показатели 
выше, чем у финалистов юбилейной 
Спартакиады. Напомним, что на финалах 
ни один участник не набрал 900 очков. 
На студенческих состязаниях лидерам 
пришлось запускать свои модели в ше- 
стой раз, чтобы определить победителя. 
Им оказался второкурсник из Ленин- 
градского института авиационного при- 
боростроения кандидат в мастера ‹спор- 
та Валерий Пашко (900-240 очков). 

Валерий — неоднократный победитель 
ленинградских состязаний. На город- 
ской встрече этого года выполнил нор- 
му мастера спорта, в Москве еще раз 
ее подтвердил; в Киеве, на финале юби- 
лейной Спартакиады, он был десятым. 
Соперник ленинградца — В. Заякин 
(Московский авиационный институт) — 
второй — 900+216 очков. На третьем 
месте одноклубник Заякина — С. Ма- 
шовец — 896 очков. 

У таймеристов, как и у «резинщиков», 
также состоялся шестой запуск. Удача 
сопутствовала студентам из Казанского 
авиационного института. Победил 
А. Язов — 900-195 очков, За ним 
С. Коновалов, тоже из Казани, 
900+150 очков. Коновалов и ленингра- 
дец В. Кириллов ‘поделили второе и 
третье места, Кириллов второй раз по- 
казал мастерский результат, 

Когда анализируешь спортивные пое- 
динки по кордовым и эксперименталь- 
ным моделям, то, прежде всего, хочет- 
ся отметить уверенные выступления ле- 
нинградцев. На скоростном старте и по 
воздушному бою они — лучшие. Наи- 
высшую на соревнованиях скорость по- 
казал В. Вартанов — 219 км/час. За ним 
А. Денисенко (Ташкентский политехни- 
ческий институт) — 218 км/час и 
С. Жидков (МАИ) — 216 км/час. Среди 
воздушных бойцов первый тоже ленин- 
градский спортсмен — Ю. Черников — 
1285 очков; после него — Е. Петров 
(МАИ) — 1114 очков и В. Литвинов 
(МАТИ) — 424 очка. Победитель только 
в финальном бою набрал 532 очка 
(4 отруба ленты на модели противника). 
Юрий Черников учится на третьем кур- 
се института авиационного приборо- 
строения. Разносторонний спортсмен: 
пилотажник, гонщик и воздушный боец. 

Среди пилотажников борьба за пер- 
вое место шла между тремя соперника- 
ми. Это Н. Святкин из Куйбышева, харь- 
ковчанин Е. Кондратенко и В. Литвинов 
(МАТИ). Победа досталась Святкину. 
Его пилотаж отличается четкостью, хо- 
рошим «спортивным почерком». Побе- 
дитель набрал 2005 очков, призеры Кон- 
дратенко и Литвинов — 1961 и 1873 оч- 
ка. 

У гонщиков, в отличие от пилотажни- 





ков, — новые лидеры. В личном зачете 
первые Ю. Маркевич — В. Алифиренко 
(Московское высшее техническое учи- 
лище имени Баумана) — 4 мин. 55 сек. 
и 9 мин. 54 сек. в финале. Второй при- 
зер — экипаж Г. Барсегян — А. Барсе- 
гян (Ереван) — 4`47”, 9'56”; третий — 
8. Акимов — В. Акимов (Ташкент) — 
4'55”, 11741". 

На соревнованиях демонстрировались 
копии отечественных самолетов. Удивля- 
ло однако то, что некоторые из этих 
копий мы уже видели и не раз. Как 
получилось, что, например, известная 
спортивному миру модель Ил-18 (вете- 
ран почтенного возраста!), принесшая 
своим создателям — спортсменам сто- 
личного авиамодельного клуба — мно- 
го побед на международных и всесоюз- 
ных стартах, оказалась в команде МАТИ. 
Сразу оговоримся: выступавший с нея 
В. Литвинов хорошо справился с пило- 
тированием, но Ил-18 в Московском 
авиационном технологическом институте 
никто же не строил! «Добывание» оч- 
ков в командный зачет с помощью 
проката моделей не имеет ничего об- 
щего со <портивной этикой, Не к лицу 
это сильному спортивному коллективу 
МАТИ! Странно, что судейская коллегия 
не реагировала на подобные «трюкаче- 
ства», 

Пора — и это давно и настойчиво 
требует спортивная общественность — 
внести изменения в правила соревнова- 
ний, касающиеся моделей-копий само- 
летов. 

Как же распределились места по ко- 
пиям? На первом — Б. Малышев 
(МАТИ) — Як-18П, второй и третий при- 
зеры — В. Литвинов (МАТИ) — Ил-18, 
В. Андреев (ЛИАП) — Ан-24. 

По экспериментальным моделям впе- 
реди ленинградцы. Так, в классе ма- 


леньких вертолетов лучший — В. Фи- 
лимонов, записавший на свой счет 
633 очка (дважды его вертолет летал 


максимальное время — по 3 минуты). 
Филимонов — воспитанник опытного 
строителя микровертолетов первораз- 
рядника В. Слепкова, третьего призера 
этого же старта. В запусках моделей с 


двигателями с рабочим объемом ци- 
линдра 5 и 10 см? отличился ленингра- 
дец В. Вартанов — 216 км/час. 

Пятидневная спортивная борьба при- 
несла общекомандную победу студентам 
МАТИ. Заними — спортсмены Харьков- 
ского авиационного института; третьи -— 
ленинградцы, они же первые по экспе- 
риментальным моделям. Команду ленин- 
градцев тренирует председатель инсти- 
тутского комитета ДОСААФ энтузиаст 
авиамоделизма А. Щербак. 

Итоги спортивных поединков авиамо- 
делистов-студентов радуют. В вузах вос- 
питывается талантливая спортивная мо- 
лодежь, здесь готовятся резервы для 
наших сборных команд. Но итоги сорев- 
нований и огорчили; По некоторым 
классам наметилось явное отставание, и 
студенческая встреча не внесла измене- 
ний к лучшему. Очень мало радио- 
управляемых моделей, к тому же они, 
за редким исключением, плохо летают. 
Не может удовлетворить результат по- 
лета скоростной модели — 219 км/час, 
если учесть, что зарубежные спортсмены 
достигли скоростей 260—270 км/час. При 
запуске  свободнолетающих моделей 
многие еще не научились четко ориен- 
тироваться в метеорологической обста- 
новке. Из 29 спортсменов, запускавших 
резиномоторные модели, 15 не под- 
твердили даже норм первого разряда, а 
у таймеристов 6 из 15-ти. 

В наших вузах, как мы уже подчерки- 
вали, ведутся различные исследования, в 
частности, в области аэродинамики ма- 
лых скоростей. После каждой студенче- 
ской встречи, как правило, устраиваются 
научные технические конференции, уча- 
стники которых обсуждают представлен- 
ные доклады. Все работы оцениваются 
по пятибалльной системе. Учитываются 
глубина исследований, важность и но- 
визна вопроса, а также культура изло- 
жения. Подобная конференция состоя- 
лась и на сей раз. Лучшими признаны 
работы спортсменов Харьковского авиа- 
ционного института, 

Все это очень важно, но еще важнее 
внедрять в массовую практику авиамо- 
делизма то, что проверено эксперимен- 





Ленинградец Владимир . Филимонов — 
победитель соревнований по моделям 
вертолетов, 


Фото В. Антонова 


том. К сожалению, коэффициент полез- 
ного действия многих теоретических ра- 
бот еще очень низок. Нам, разумеется, 
нужны испытания не ради испытаний. 
Речь сейчас должна идти © том, чтобы 
обобщить авиамодельные исследования, 
проведенные в вузах, авиаспортклубах и 
внешкольных учреждениях. И это — 
одна из самых главных задач Централь- 
ного авиамодельного клуба. 


М. ЛЕБЕДИНСКИЙ 





Воздушным труженикам 


Меня уносит в путь старик Ан-2 — 
Далекий предок модных самолетов. 
Об экипаже 
первые слова 
Уже коснулись чистого блокнота. 
Я знаю хорошо таких ребят — 
Не занимать им воли и отваги, 
Но пышных фраз нигде не говорят 
Воздушные скромняги-работяги. 
Ни днем, 
нм ночью 

мм покоя нет! 
Едва на базу самолет вернулся, 
Как, передав диспетчеру привет, 
Они уже другим уходят курсом. 
Нет новых песен им стихов о них — 


Владимир МАТВЕЕВ 


Объект не интересен для поэтов. 
Не часто нынче пишут и в газетах 
О тех, кто на машинах винтовых. 
А яо них тепло сказать хочу! 
Не потому, что я — великодушный, 
Не потому, что с ними я лечу, 
А потому, что небо по плечу 
Старательным извозчикам воздушным. 
Трудны дороги в небе. 
Но на тропах 
Не меньше выбиваются из сил. 
Ан-2 сегодня, может, пол-Европы 
Над пятачком земли исколесил. 
Боролся он 
и с тучами, 
и с ветром, 


На нем пурга свою срывала злость. 


Из сотен и десятков километров, 
Глядишь, немало тысяч набралось, 


Не жалуются парни, что устали, 


Хотя на то достаточно причин, 
Не сетуют, что встал на пьедестале 


Герой ‹ новейших скоростных машин. 
А если зависть к сердцу подступает — 
Ее сразят сознанием одним: 

Ребята превосходно понимают, 

Что их негромкий труд — необходим. 
„.Вновь экипаж уходит на работу — 
Дрожит от нетерпения Ан-2... 

Друзья, примите теплые слова 


Из моего походного блокнота! 


Североморск, 
Мурманской обл. 
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НОВОЕ В ТАКТИКЕ ГОНКИ 


Международная авиамодель- 
ная комиссия ФАИ, как 
известно, внесла некоторые из- 
менения в технические нормы 
гоночных моделей и. правила 
соревнований. Так, объем топ- 
ливного бачка уменьшен до 
7 см3, то есть практически на 
30 процентов. Это значит, что 
теперь гоночная модель с од- 
ной заправкой горючим двига- 
теля будет пролетать на 10—15 
кругов меньше (все зависит от 
экономичности двигателя). 





Ныне, естественно, перед 36 
каждым спортсменом возни- 35 
кает вопрос: на какое же ко- 34 
личество кругов настраивать 33 
модель и на сколько промежу- 
точных посадок ориентиро- ре 
ваться? ыы 

30 


Вопрос далеко не такой про- 
стой, как может показаться с 
первого взгляда. Рост времени 
прохождения базы (за счет уве- 27 
личения количества посадок) — 
беда не большая (в среднем 


все экипажи теперь будут по- жа 
казывать результат на 15—20 23 
секунд хуже). Самое неприят- 22 
ное — это уменьшение надеж- 21 


ности прохождения всей базы в 20 
целом. 

На рисунке дан сравнитель- 
ный график кругов, проходи- “аа 
мых гоночной моделью с топ- > 
ливным бачком объемом 10 и х 
7 смз. График поможет экипа- 
жам ориентироваться в выборе 
количества промежуточных по- 
садок. 

Пример: модель «А» летала 
40 кругов (бачок 10 см3).’Это соответст- 
вует | диапазону, в котором она прохо- 
дит базу с двумя посадками. С бачком 
7 см3 ‚модель с тем же двигателем про- 
летит 28 кругов, что соответствует || диа- 
пазону (прохождение базы с тремя по- 
садками). 


Еще пример. Модель «В» (бачок 
10 смз) летала 34 круга с двумя посад- 
ками, с бачком 7 см3 пролетит около 
24 кругов и будет иметь 4 (1!) промежу- 
точных посадки. Из графика видно, что 
модели «А» и «В» с бачком 10 см? нахо- 
дятся в равных условиях. Но эти условия 
меняются, если использовать бачок 
объемом 7 см3: у модели «А» прибав- 
ляется одна посадка, у модели «В» — 
две. 

Если надежность каждой промежуточ- 
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ной посадки, как элемента гонки, при- 
нять равной 0,9, то вся гонка в целом 
равна произведению надежности состав- 
ных элементов. Модель «А» (3 посад- 
ки) — 0,9Х0,9Х 0,9 =. 0,729. Модель «В» 
(4 посадки) — 0,9х0,9х0,9х0,9--0,656, 
то есть надежность прохождения базы 
У модели «В» меньше, чем у модели 
«А», 

Использование бачка объемом 7 см? 
рождает и другие факторы, существен- 
но затрудняющие успешное прохожде- 
ние моделями базы, 

Остановимся подробнее на 
диапазоне (см. рис.). 


Диапазон |, Очень выгоден с точки 
зрения достижения наименьшего коли- 
чества посадок (без участия моделей 
соперников). Реально же добиться про- 


каждом 
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50 хождения моделью 33 кругов с ` 
ООН МаожьнЫ Я ББЖЕЛЫ +4 = ОДНОЙ заправкой горючим, 
ВОЗ ЯВ рбАклет ИВО 4 — имея бачок 7 смз, крайне тя- 
м т ань: 
а а Диапазон И. Пожалуй, он бу- 
аа Ми 45 дет самым популярным у 
йа спортсменов. Для того, чтобы 
> о а а модель летала 26—28 кругов, 
Е в не надо предельно забеднять 
_38 ай И И и > двигатель, а значит нет опасе- 
зе ое ое ес | = ния, что он может перегреться. 
че ИИА 76 оп Елинстенный недостаток вто- 
с а И и ов рого диапазона—сравнительно 
И В И 5. большая вероятность промежу- 
36 


точной посадки одновременно 
тремя моделями, что предъяв- 






35 ляет исключительно высокие 
ых требования к пилоту и меха- 
нику. 
32 Диапазон 1!. Здесь только 
31 один плюс — возможность по- 
30 лучить предельно высокую 
29 скорость (экономичность в 
268 данном случае не имеет осо- 
27 бого значения). К существен- 
26 ным недостаткам третьего диа- 
25 пазона относятся: большое ко- 
24 личество промежуточных за- 


правок, практически полная га- 
рантия совершения промежу- 
точной посадки одновременно 
тремя моделями. Если учесть, 
что скорости трех моделей 
почти одинаковы, то все четы- 
= ре промежуточные посадки 
5 модели, видимо, совершат од- 
ъ новременно и успешно закон- 
чить гонку в таких условиях 
очень и очень трудно. 
О Несколько слов о требова- 
ниях, которые предъявляются 
к пилоту и механику. Безуслов- 
но, в связи с уменьшением объема бач- 
ка двигателя гонка существенно услож- 
нится и требует от пилота и механика 
исключительного внимания и слаженно- 
сти. Пилот должен достаточно быстро 
обрабатывать огромное количество ин- 
формации, поступающей извне: пилоти- 
ровать свою модель, следить за моде- 
лями соперников, за своим механиком, 
который в связи с увеличением коли- 
чества посадок все время находится в 
движении, мгновенно принимать пра- 
вильное решение во время одновремен- 
ной посадки трех моделей, 

Механик обязан мгновенно ориенти- 
роваться, правильно выбирать нужный 
сектор и предельно четко ловить мо- 
дель (после остановки двигателя). 

Ю. СИРОТКИН, 


заслуженный мастер спорта 





ИИА 


По пяти 


В Болгарии состоялись соревнования 
авиамоделистов четырех стран — Болга- 
рии, Венгрии, Польши и СССР. 

В личном зачете лобедили: И. Тот 
(Венгрия) — скоростные — 238 км/час; 
Россински — Сулич (Польша) — гоноч- 
ные — 9 минут 47 секунд (финал); 
Ю. Сироткин и А. Чаевский (Советский 
Союз) — пилотажные и модели-копии; 
Валащик (Польша) — модели воздушно- 
го боя. 
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классам... 


Участники советской сборной гонщики 
Б. Краснорутский — А. Бабичев и ско- 
ростник А. Лапынин (226,4 км/час)—вто- 
рые; воздушный боец В. Акимов — тре- 
тий. 

В розыгрыше командного первенства 
впереди команда Советского Союза, за 
ней спортсмены Польши, третье — чет- 
вертое места поделили кордовики Бол- 
гаэрии м Венгрии, на пятом — вторая 
команда Болгарии, 


ЗА УСПЕХИ В СПОРТЕ 


За высокие спортивные достижения, 
завоеванные на авиамодельных стартах 
Спартакиады, звания мастера спорта 
удостоены: Л, Слухов, В. Федоренно, 
Н. Кочевский (Днепропетровск), В. Ди- 
денно, И. Фадеев (Харьков), В. Еськин, 
Б. Родин, Г. Ганин (Иваново), ©. Вартман, 
В. Мальченков (Горький), Э. Услов (Тал- 
лин), Е. Крутовсний (Одесса). Ф. Овчинни- 
ков, Волчановский, А. Бабешкно, 
Ю. Еленсний, Э. Хандус (Киев), В. Анто- 
нович (Кострома), А. Клименов (Новоси- 
бирск). / 

Знаком «Почетный мастер спорта» на- 
граждены: В. и рнко {Киев), А. Жеб- 
рянов, Г. Стулов (Горький), А. Лапынин 
(Новосибирск). 


—-_ 





КРЫЛЬЯ 
РОШлНыЫ 


ЮБИЛЕЙНАЯ СПАРТАКИАДА В ЦИФРАХ 


СПОРТИВНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ИТОГИ ФИНАЛЬНЫХ 
СТАРТОВ ПО АВИАЦИОННЫМ ВИДАМ СПОРТА 


1967 В ПОМОЩЬ СПОРТСМЕНУ 


№ 12 








САМОЛЕТНЫЙ СПОРТ 


Командные результаты многоборья 


Участник Очки 


Команда 








—— 








































д бы зачете г зачете Л < аа 28 
партакиады первенства ичное асильев 9262,5 
Команды первенство Пилевский 8559,0 37 
Очки Место Очки Место гоманчинов 8937,0 34 
РСФСР-1 41642,5 : 31419,5 1 
УССР-1 37591,5 4 29166,5 [8 
С ср а 
збек. 2532, 345, 11 
Казах. ССР 35589.0 5 27882'5 10 Женщины 
Киргиз. ССР 30517,0 8 24339,5 13 Е Л, 
Москвы 38901,0 2 29320,5 З 
рада 33499,0 6 а :. Фамилия спортсменки Очки Место 
РСФСЬЗ — — 29235,5 4 
ВВС-1 мы 5 30249'0 р овчина о : 
ВВС-2 в д узьменко К 
С 28019,0 9 Подплетеная 9222,0 9 
а о |+ 
"Примечания: 1. Команды РСФСР-2, РСФСР-3, УССР-2, русс ‚ 
В ВС-1 и ВВС-2 в зачете соревнований [У Спартакиады ‘не участ. Володина 7706,5 22 
вовали. Кирсанова 9672,0 4 
2. Очки. набранные спортсменками, в зачет ХГУ первенства Васильева Л. А. 8155,5 19 
не входят, Соловьева 9512,0 5 
Григорьева 9468.0 б 
ее 157.0 18 
олотарева 
Личные результаты многоборья Власова 9376,0 и 
мочалина 208, 
По НЕ Подоляк 8895'5 12 
Онисимова 7979,5 21 
я 9140.0 20 
олчанова ‚ 
Команда Участник Очки Место Лизунова 8279'0 17 
: Васильева Л. П, 9726,5 З 
Проханова 9954,0 2 
РСФСР-1 Пименов 10500,5 2 Голдобина 8513,0 14 
Мартемьянов 10678,0 1 Леонова 8738,5 13 
Егоров 10223,0 5 Поваренкина 7434,5 23 
РСФСР-2 Перниц 6311,5 46 Сальникова 8309,0 16 
Пономарев 9915,0 8 Гинтова 3889,5 26 
Молчанов 9541,5 22 
РСФСР-З Голомедов 9735,0 15 
п оено» Е о ы 
анасьев ы 
Усов я 97970 1 ВЕРТОЛЕТНЫЙ СПОРТ 
Бабенков 9994,5 7 К 
Арсеньев 8425'0 41 омандные результаты 
УССР-2 Самойлов 9781,0 13 ПЕ ИИА: Го > ^^ ЕСЕНИН очен о НН 
ре не м Очки по упражнениям _ | веего 
БССР Овсянкин 10432'5 4 Команды очков |Место 
С Шевченко 9410,0 26 №1 | №2 | №3 
ны 87915 | 36 | 
Узбек. отемкин 94, 6 р 
м Зиновьев 84525 | 40 РСФСР. 9965 | 825 5808 | 2802° 5 
Кораблев 9098,0 32 РСФСР-3 856,5 830 824,5 2511 4 
Казах. ССР Куликовский 9647,5 17 УССР 810' 850 736,5 2396,5 9 
Коленков 9235,0 30 БССР 822,5 830 07’ 2459,5 8 
Казанцев 9000,0 33 Узбек. ССР 857,5 825 810 2492,5 6 
Киргиз. ССР Мустафин 7345,0 44 Турк. ССР 828' 846 788 2462’ 7 
Еськов 8476,0 39 ВВС 875 900 872 2647 1 
Сапронов оот8,5 38 ВВС-2 850 840 841 2531 3 
Москвы Соловьев ОО 9 Москвы 795 840 581,5 2216,5 11 
8 92808 и Ленинграда 855 824,5 | 629,5 2309 10 
Рыжов 8287,0 42 
сы Карташов 9198,0 31 
Платонов 7858.5 43 Личные результаты многоборья 
104 
ВВС-1 т 1000.5 Е 1 Евсеев — 884,5, 2. Золотых — 881,5, 3. Сахаров — 881,4, 
Копышев 9784,5 12 4. Дехтяренко — 879,5, 5. Ивонин — 878,5, 6. Заблотный — 
ВВС-2 Семенов 9459,5 24 875.5, 7. Писаненко — 870,0, 8. Горянский — 869,0, 9. Кученев— 
ы Вуколов 9689,0 16 863,5, 10. Галкин — 858,11. Никифоров — 856,5. 12. М. Моро- 
Колосов 8870,5 35 зов — 855, 13. Соколенко — 849,5, 14, Чекалов — 847, 15. Шин- 
Чуб 6643,0 45 кевич — 842, 16. К. Морозов — 841,5, 17. Новиков — 841, 18. Чу- 
Личное пе Прозоров 5010,5 47 ев — 833, 19. Лысенко — 828, 20. Зайцев — 823,5, 21. Роганов— 
о Кузин 9482'0 23 819, 22. Гвоздик — 815, 23. Горшков — 814,5, 24. Демидов — 
Каинов 9422,0 25 а ыкаев — Пе нониЕ ня. э ме 
Б 9610, ‚5, . Циркунов — : . Ахметов — ‚5, . Кр — 
ыы ы р 68, 31. ею — 745, 32. Ступаков — 603, 33. Алабин — 
581. 
| 
чыронь — Зиозаавинавыысоола Ее ЗЕ--СЗьь, ЩЕ. занамвы ное» ыыы оживил: — 


м в у А & АД ‚| ВВ уч ге > в №0” го” ты 9 _ М ПОРА МР 
`& о даа, го Аа а а ада 


ПАРАШЮТНЫЙ СПОРТ 


Мужчины 





1-е упражнение 2-е упражнение Личное первен- 
Ф——————д—д—дкдкдкдцдкдкдкдк0ки | ство по сумме 

Метры Секунды 2-х упражнений 
ионный 


——————ы—ыы—ы—ы—ы—ы—ыы—ы—ы—еы—— 


пр. | 2-й пр. | 3-й пр. 


Сумма 


Фамилия 
‘очков Место 









1-й 











Место 
| 1-й пр. | 2-й пр. 





Крестьянников 0,00 0,25 1,39 733,6 2 1.4 8,0 566 2 1299,6 } 
Ткаченко 1.57 0,77 726,6 4 7,5 7,9 566 К] 1292,6 с 
Осипов 0,00 2,15 0.20 726,5 5 8,1 7,9 560 4 1286,5 3 
Кудреватых 0,00 0,48 0,00 745,2 1 10,5 9,8 517 25 1262,2 4 
Бурдуков 0,47 2,24 0,15 721.4 8 9'0 9,0 540 7—в 1261,4 5 
Пеньков 2'67 1.00 1,37 699,6 17 8,6 9,4 540 Г" --8 1239,6 6 
Ширяев 1,11 3,22 0,24 704,3 14 9,4 9,5 531 16 1235,3 мк: 
Куринов 0,00 2,21 1,28 715,1 11, 10,3 9,8 519 23 1234,1 
Шарабанов 0,46 3,75 1,10 696,9 18 9,1 9,5 534 14 1230,9 9Э—10 
Леонов 0'00 5,21 1,40 683,9 26 8,4 8,9 547 6 1230,9 |9—10 
Гутник 2'55 0'00 2'88 715,7 9 10,9 10,3 508 39—40 | 1223,7 та 
уштуков 1.27 4’14 0,00 95,9 19 9,5 9,8 527 9 1225, з ". 
Винников 2,52 2.32 0,17 ‚9 16 9,7 10,2 521 20—21 1220,9 14 
Прохоров 0.00 0.48 3,00 715,2 10 9,5 9,4 496 50—51 1211,2 15 
естерников 0,35 1,90 4,46 682,9 27 9,6 9,6 528 1210, 16 
Машкара 0,48 1,43 0,93 721,6 7 11,2 ‚ 10,9 489 58—59 1210,6 17 
Красильников 0,27 0,55 6,97 672,1 35 8,7 9.5 538 10—11 1210,1 18 
Накоренко 2.41 1,92 0,65 700,2 15 10,5 10,6 509 8 1209,2 19 
Мялица 0.69 0.30 1,40 726,1 6 11,5 12,2 483 64—66 1209,1 50 
Швецов 2.22 1,83 1,91 690,4 22 10,9 10,1 510 35—37 1200, 21 
Юрганов 1,64 0,46 3,76 691,4 21 10,6 10,7 507 41—42 1198,4 25 
Рура 1.21 1,31 1,60 708,8 12 11,6 11,6 488 1196,8 рт. 
Павлов 1.05 2.38 3,37 682,0 28 10,6 10,0. 514 26—27 1196,0 25 
Дегтярев 2.47 0,73 1,00 708,0 13 11,8 12,0 482 1190,0 26 
Васин 5,06 0,61 1,29 680,4 30 11,4 9,9 507 41—42 1187,4 57 
Ганецкий 0,15 5,23 0,89 687,5 24 11,1 11,0 499 47 — 1186,5 ов 
Гладилов 0,48 2,04 5,96 5,4 38 9,8 10,2 520 22 1185,4 29 
Нарзикулов 5,78 1,09 1,84 662,9 39 10,0 10,2 518 24 1180,9 30 
Фадеев 1,95 2.53 2,98 675,4 33 10,5 11,1 504 45 1179,4 31 
Сыч 2.15 5,51 0,09 672,5 34 11,5 10,3 502 1174,5 32 
Бирюков 3,84 2.65 0,81 677,0 32 11,0 11,5 495 52—53 1172,0 33 
Фасхутдинов 3,17 1,40 4,58 658,5 42 10,9 10,1 510 35—37 1168,5 ЗА 
Дмитриенко 1.11 1.52 6,92 654,5 [47—48 9,6 10,1 513 28—29 1167,5 35 
Толкачев 3,49 3,91 2,14 654,6 10,6 10,2 512 30—33 1166,6 |366 37 
- Рыбин 1,25 2,33 2,16 692,6 20 10,8 13,0 472 15—78 1164,6 [36—37 
`аТенчер 1.07 5,45 0,32 681,6 29 11,4 11,3 483 64—66 1164,6 [38—39 
Парфенов А. А. 2,04 0,45 10,02 624,9 61 8,5 9,6 539 1163,9 |38—39 
Юрко 5,22 0.54 4,25 649,9 49 10,6 10,0 514 26—27 1163,9 40 
Ярыгин 1,73 7,24 0,23 658,0 | 43 | 10,5 11.0 505 | 43-44 | 1163.0 1 
Ячменев 0,63 7.31 5,68 613,8 63 8,0 8,2 548 1161,8 42 | 
Букало 3.95 3,38 3,00 646,7 50 10,8 9,0 512 30—33 1158,7 43 
Федоренко 0,24 4,03 2.13 86,0 25 10,3 11,0 472 75—79 1158,0 44 
Иванов 3.85 1.06 3,83 662,6 40 10,5 12,0 495 52—53 1157,6 45 
Шпагин 0,41 1.03 9,24 643.2 52 | 10.4 10,3 513 | 28—29 | 1156,2 ав 
Жариков 0,27 2.58 8,24 642,1 53 10,7 10,1 512 30—33 1154,1 АТ 
Матвеев 0,16 1,30 7,80 657,4 44 11,1 11,8 491 1148,4 48 
Дорошенко 4,44 1,35 0,42 687,9 23 11,9 14,1 460 1147,9 49 
Кондольский 1.60 5.65 1,67 660,8 41 10.5 12,4 481 68—69 1141,8 50 
Байздер 1,83 5.48 7,34 603,5 66 9,5 8.7 538 | 10-1 | 11415 51 
Непомнящий .2.28 1,10 4,82 8.0 37 12,3 12,5 472 75-79 1140,0 50 
Данильченко 4,41 6,63 2,39 615,7 62 10,0 9,9 521 20—21 1136,7 53 
Шулик 4,99 2.37 3,83 640,1 54 10,7 11,7 496 50—51 1136,1 54 
Затиральный 6,23 0,78 0,00 679,9 1 10,0 13,2 453 1132,9 55 
Кучеров 2,14 3,80 3,64 654,5 47 —48| 11,8 12,6 476 72—73 1130,5 56 
Моторин 4,42 7,82 3,32 594,4 9,5 9,0 535 1129.4 57 
Безроднов 2,26 3,41 2,17 . 671,6 36 12,5 13,0 454 87—88 1125,6 58 
Пархоменко 4,29 1,43 5,98 633,0 58 11,5 11,6 489 58—59 1122,0 59 
Тамме 2,50 3,04 5,49 639,7 55 11,4 11,5 481 68 —69 1120,7 60 
Ушмаев 5.67 4,18 1,91 632.4 60 о 12,0 487 61 1119,4 61 
Бондаренко 0,56 5,35 4.57 645,2 51 12,9 12,0 47 80 1116,2 62 
Гурный 6,85 9,94 4:12 540,9 83 7.5 7,3 572 1 1112,9. | 63 
Парфенов А. Т. 6,87 3,48 0,78 638,7 56 12.5 12,1 474 74 1112,7 64 
Никитин 2,73 5,84 8,70 577,3 76 9,7 9,1 532 15 1109,3 65 
Чернов 2,67 3,00 9,74 595,9 69 10,6 10,6 508 39—40 1103,9 66 
Груздис 4,14 7'07 0,51 632,8 59 12'4 12,6 470 81 1102,8 67 
Стариков 3,63 - 8,32 6,50 565,5 78 9,1 9,3 536 12 1101,5 68 
Пупков 0.00 6,16 3,26 655,8 45 12,4 11,6 438 90 1093,8 69 
Саушкин 3.70 5.50 2,11 636, 57 12,6 14,0 454 : | 87—88 1090,9 70 
Тоом 5,72 3.95 3.97 613,6 64 12,4 11,4 472 75—79 | 1085.6 71 
Шафиев 0,97 6,72 6,06 612,5 65 11,3 11,5 472 75—79 1084,5 72 
Малхасян 7.86 5,41 2,63 591,0 73 11,9 11,6 485 62--63 1076,0 73 
Автухович 2.64 9,25 4,49 585,9 74 10,0 12,0 490 56—57 1075,9 74 
Шереметьев 3,38 6,24 6,09 592,9 72 10,1 10,8 47 72—73 1068,9 75 
Еременко 3,80 2,11 12,64 564,5 80 10,7 11,4 499 47—48 1063,5 76 
Хаджи 8,10 0,71 8,12 580,7 75 11,2 11,1 477 71 1057,7 77 
Абдуразаков 9,97 3,56 2,02 594,5 70 12,6 133 461 85 1055,5 78 
Мащенко 5,40 10,02 6,95 526,3 85 9,3 9.8 529 1 1055,3 79 
Яровой 9,18 3,91 4,89 570,2 77 11,6 12,1 483 64—66 1053,2 80 
Бикмурзин 12,01 8,93 0,00 540,6 84 10,5 10,4 511 1051,6 81 
Бесстрашнов 7,19 4,36 7,47 559,8 81 11,5 12,0 485 62—63 1044, 82 
Устюгов 7,80 1,31 11,60 542,9 82 11,6 12,6 478 1020,9 83 
Гогешвили 0,25 7,77 6,70 602,8 67 12,2 13,6 403 94 1004,8 84 
Абабий 5,09 1,51 8,72 596,8 68 14,6 14,8 397 95 993.8 85 
Варес 0,36 7,47 10,44 567,3 79 13,7 12,7 421 988,3 
Абросимов 8,97 11.27 6,66 481,0 87 11,4 `\ 3.6 490 56—57 971,0 87 
Горбанев 1,89 6,79 19,89 464,3 89 10,7 10,5 498 962,3 88 
Вергунов 6,31 6,00 18,05 446,4 90 9,9 10,6 505 43—44 951,4 89 
Крюкялис 9,87 7,61 6,64 508,8 14,6 14,1 433 91 941,8 90 
Левченко 4,04 4,96 410,0 91 10,3 10,5 512 30—33 922, 91 
Агаронян 10,57 3,37 13,35 477,1 88 12,5 13,0 420 9 897,1 92 
Карапетян 24,50 5,68 6, 388,0 94 10,8 11,1 493 5 881,0 93 
Скрипкин 9,39 9,50 15,95 401,6 92 12,9 12,3 468 82—83 869,6 94 
Февралев в/к 7,12 2,77 401,0 93 12,7 11,5 468 82—83 869.0 95 
Симоненко в/к 7,86 24,63 175,1 95 10,4 10,6 510 35—37 685,1 





Женщины 





Фамилия 


Хмельницкая 
Новгородцева 
Ламберг 
Алимова А. 
Горшкова 
Скопинова 
Воинова 
Морозычева 
Клишина 
Ганецкая 
Миронова 
Смирнова 
Нельга 
Шнитова 
Панкова 
Кейль 
Селиверстова 
Закорецкая 
Гончарова 
Козловская 
Миллер И. 
Мухина 
Костина 
Кусакова 
Церлюкевич 
Грищенкова 
Коссовская 
Слободенюк 
Нарута 
Радионова 
Криевиня 
Курьятова 
Романова 
Матушинская 
Зеленина 
Козлова 
„Сергей 
Николаева 
Ларцева 
южова 
раснощекова 
Пименова 
Лупенко 
Долматова 
Скворцова 
Фандина 
Смолякова 
бровская 
уравлева 
Коваленко 
бул 
Гавшина 
Туманян 
Шнякова 
Иванова 
Алимова Т. 
Исакова 
Корпиленко 
Голдобина 
Черная 
Курисоо 
Карловская 
Бережная 
Матлахова 
Гулина 
Роткина 
Агаронян 
Сапова 
Аст 
Жолнерович 
Юшина 
Пашкевичуте 
Агеева 
Леонтьева 
Королева 
Миллер Э. 
Аристова _ 
ельничкова 
Трофименко 
Лехина 
Фомина 
Звягина 
Кузьмина 
Булатникова 
Бровина 
ербакова 
Копылова 
Левченкова 
Агомирова 
Плотникова 
Зотова 
икарадзе 
едведева 


Примечание, 


очков. 






Фены 
ИРЕН 5065 


Фор фюНьОоныо- 
НЕТУ: 


зоны» 


ее 
Фолл нак о-нь 


соль золььюо 


.- 55% 
[52 


— 


Фор оны 
орон о 
3$»: 


= 
=юаялоооныо 


=оьооо 
ро -а-ю 
ЕРЕРРЕКЕЕРОВЕЗЕЕЕНЕЕРЕЕТЕЫ 


5 
= 


до о<фФюФьыфю- 


© 


ь- 


1 


> 
ыюоовороньюньо 


в/к 


1-й пр. \ 2-Й пр. 3-й пр. 


1-е упражнение 





Метры 









2,76 0,53 
0,56 0,82 
1,05 3,54 
2,16 1,92 
0,90 1,39 
1,44 0,00 
3,70 2,55 
3,10 6,19 
5,05 1,72 
1.16 2,03 
2,14 2,32 
3,04 0,87 
4,13 1,35 
5,30 0,89 
5,18 1,52 
3,00 5,40 
6,77 2.04 
9,23 3,88. 
1,87 3,57 
1,40 2,39 
3,91 3,57 
9,31 1,83 
6,50 5,39 
2,37 7,55 
0,20 83,45 
2,41 2,05 
2,79 3,51 
3,52 3,53 
8,75 3,63 
6,42 0,78 
2,67 2,98 
10,05 0,95 
4,66 8,10 
3,98 5,10 
5.86 2,61 
6.00 3,16 
2,91 4,27 
7,92 2,21 
1,52 10,68 
9,48 3,56 
9.62 2,69 
5,49 10,48 
7,50 10,28 
2,98 2,28 
8,88 2,30 
8,92 5,58 
2,02 5,24 
4.38 2.62 
3.62 5,60 
3,60 13.51 
0,50 4,95 
6,70 1,43 
8,06 8,51 
4,13 7,07 
11,28 9.09 
9,47 2,31 
3,39 в/к 
10,85 0,27 
21,43 4,90 
8,32 10,53 
2,37 4,92 
8,65 14,97 
9,88 13,12 
6,00 9,84 
3,20 3,31 
6,61 7.62 
22,30 10,46 
0,77 5,48 
2,73 2,77 
13,93 7,02 
‚61 8,62 
в/к 7,93 
2,00 1,27 
2,56 4,09 
4.53 в/к 
в/к в/к 
8,96 9,90 
3,22 12,08 
4,82 7,85 
14,30 ый 
0,11 в/к 
0,80 24,30 
19,38 в/к 
23,50 5,42 
14,62 15,80 
14,07 11,35 
6,31 в/к 
6,72 в/к 
12,35 3,90 
7,33 в/к 
6.46 в/к 
в/к в/к 
в/к в/к 





Сумма 


очков Место 





717,1 3 
733,9 1 
688,8 °| 10 
703,8 д 
693,1 8 
694,3 7 
651,5 24 
624,9 32 
662,7 1 
711,9 
677,0 16 
678,4 15 
691,4 9 
660,7 20 
683,0 13 
624,8 31 
27,1 30 
614,2 35 
668,4 17 
653,1 23 
658,7 21 
00,5 42 
19,1 34 
627,5 29 
4,2 26 
695,2 6 
605,3 40 
606,2 39 
603,8 41 
590,5 46 
685,4 12 
611,2 36 
574,2 53 
668,5 37 
633,1 28 
582,9 49 
636,7 27 
594,0 44 
578,0 51 
533,7 54 
578,7 50 
570,2 56 
560,9 60 
697,4 5 
590, 47 
584,3 48 
644,1 25 
7,3 62 
561,8 58 
540,4 63 
681,4 14 
566,1 57 
483,3 69 
570,9 55 
494,1 68 
576,6 52 
45,6 75 
4,3 33 
419,7 76 
561,5 59 
591,4 45 
468,8 71 
452,0 74 
574,1 54 
5,8 22 
548,6 61 
379,3 78 
454,9 63 
595,8 43 
517,5 
608,0 38 
334,8 83 
8,0 11 
669,9 18 
394,7 77 
207,7 
461,4 72 
347,0 81 
518,3 65 
7,7 67 
269,8 86 
472,8 то 
182,4 92 
210,8 88 
208,1 89 
‚8 85 
361,4 79 
358,8 80 
345,7 82 
318,9 84 
24,0 87 
205,4 91 
0 93 
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Место 


52—53 


Личное первен. 
ство по сумме 
2-х упражнений 


Очки Место 








1234,1 1 
1212,9 2 
1205,8 К 
1196,8 4 
1193,1 5 
1188,3 6 
1187,5 * 
1179,9 8 
1179,7 9 
1176,9 10 
1175,0 11 
1171,4 12 
1170,4 13 
1161,7 14. 
1159,0 15 
1146,8 16 
1142,1 17 
1140,2 18 
1139,4 19 
1136,1 20 
1134,7 21 
1130,5 22 
1127,6 23 
1127,5 
1127,2 25 
1126,2 26 
1119,3 27 
1118,2 28 
1096,8 29 
1094,5 30 
1090,4 31 
1082,2 32 
1078, 33 
1066, 
1062,1 
1058,9 36 
1049,7 37 
1041,0 
1028,0 
1022,7 40 
1019,7 41 
1016,2 42 
1012,9 43 
1012,4 44 
1004,2 45 
99,3 46 
999,1 47 
996,3 48 
89,8 49 
989,4 50 
983,4 51 
982,1 52 
74,3 53 
66,9 54 
958,1 55 
942,6 56 
933, 57 
932, 58 
903,7 59 
894,9 80 
884,4 61 
883,8 62 
871,0 63 
860,1 64 
848,8 65 
843,6 66 
834,3 67 
830,9 
771,8 69 
770,5 70 
739,0 71 
701,8 72 
688,0 73 
669,9 74 
639,7 75 
592,7 76 
580,4 77 
524,0 78 
8,3 79 
7,7 80 
487,8 81 
472,8 82 
441,4 83 
438,8 
396,1 85 
366,8 86 
361,4 87 
358,8 88 
345,7 89 
318,9 90 - 
224,0 91 
205,4 92 
117,0 93 


В таблицах указаны результаты зачетных прыжков. По упражнению № 2 суммы даны с учетом штрафных 


бы ес 


`_ № 


УПРАЖНЕНИЕ № 3 


Групповой номбинированный прыжок 
с высоты 1000 м. 


‚Мужчины 


1. Украина-1 — 2917,6; 2. РСФСР-З3 — 
2780,1: 3. Украина-2 -- 2767,7; 4. Ленин- 
град — 2756.6: 5 МРСФСР-2 — 2709,5; 
6. Узбекистан — 2702,7; 7. РСФСР-1 — 
2701,3: 8. Армения — 2681,5; 9. Белорус- 
сия — 2680,6; 10. Киргизия — 2669,8; 
11. Казахстан — 2642,7; 12. Азербайд- 
жан — 2641,1: 13. Литва — 2635,1: 14. 
Москва — 2598,8; 15. Молдавия -— 2540,7: 
16. Эстония -— 2456,8: 17. Латвия — 
2447,8; 18. Грузия — 2391,8: 19. Таджики: 
стан -- 2354,1. 


Женщины 


1. РСФСР-2 — 2725.6: 2. РСФСР-1 — 
2713,3; 3. Москва — 2655,8; 4. РСФСР-3 — 
2590,3; 5. Украина-2 — 2571,2; 6. Бело- 
руссия — 2558,3; 7. Украина-1 — 2548,2; 


8. Армения -— 2539,1; 9. Ленинград -- 
2530,6; 10. Молдавия — 2414,1; 11. Ка- 
захстан — 2404,8; 12. Грузия — 2388,7; 
13. Литва — 2363,1; 14. Киргизия — 
2293,3; 15. Узбекистан — 2230,3; 16. Тад- 
жикистан — 1859,9; 17. Армения — 
1835,5; 18. Эстония — 1697,1; 19. Лат- 
вия — 1622.0, 
Командное первенство 


по сумме трех упражнения 


Мужчины 


1. Украина-! - 7776,8; 2. РСФСР-1 — 
7712,0; 3. РСФСР-З --. 16928: 34. Удраи- 
на-2 — 7553,7; 5. Белоруссия 7505,3; 


6. Узбекистан 1475,2; 7Т. Ленинград 

7466.6. 8. РСФСР-?2 7406.3: 9. Казах- 
стан -- 7364,0; 10. Москва чит. 11. 
Литва 7186,8: 12. Азербайджан -- 
7140,9; 13. Таджикистан -. 7138,8: 14. Ар. 
мения — 7071,6; 15, Грузия — 6972.2: 16. 


Эстония -— 6969,1; 17. Молдавия - 6954.0: 
ай 6771,3: 19. Латвия -- 


ПЛАНЕРНЫЙ СПОРТ 


Женщины 

1. РСФСР-1 — 7428,6; 2. Украина-1 — 
7292,1; 3. РСФСР-2 — 7267;3; 4. Москва — 
7265.6: 5. РСФСР-3 — 7200,0; 6. Украи- 
на-2 — 7007,2; 7. Казахстан —- 6952,9; 8. 
Ленинград — 6843,9; 9. Белоруссия -- 
6750,3; 10. Армения — 6366,5: 11. Узбеки- 
стан — 6272,2: 2. Киргизия —. 6106,2; 
13. Литва — 6029.0; 14. Молдавия — 
5621,0: 15. Латвия — 4891,6: 16. Грузия — 
4751,0: 17. Таджикистан — 4551,6; 18. 
ВЫ — 4154,6; 19. Эстония — 


Общее командное первенство 
по сумме трех упражнений 


1. РСФСР 15140,6: 2 Украина 
15068,9: 3. Москва - 14553,3;° 4. Казах- 
стан 14316,9: 5. Ленинград - 14310,5; 
6. Белоруссия — 14255,6; 7. Узбекистан 
13747,4; 8. Армения 13438,1; 9. Лит. 
ва — 13215,8; 10. Киргизия — 12877,5; 
11. Молдавия -—- 12575,0:; 12. Грузия — 
11723,2; 13. Таджикистан -—- 11690,4; 14. 
Латвия — 11607,8; 15. Азербайджан -- 
11295,5; 16. Эстония — 108301. 


Результаты первых 10 мест среди мужчин и женщин 


—————_—_—_—_—_——д—дБ—0——д—о—д—о——одод————————————————ШШ—Ш68б6—&>®&®&ШЩщ60600оцо0цо_оцкк——ыы“——ы—ы—_»»____— 























| 
Республика, 
Фамилия я на д Очки | Место Фамилия я Ка, | Очки Место 
Мужчины Женщины 

Кузнецов Москва 3825,8 1 Африканова РСФСР 3937,10 1 
Зайцев Москва 3794.94 2 Клюева Латв. ССР 3395,88 2 
Чувиков РСФСР 3758,32 З Манафова Москва 3209,03 3 
Дурнов УССР 3755.08 А Клюева Молд. ССР 3145,68 4 
Линк Эст. ССР 3104,71 5 Анохова РСФСР 3034,09 5 
Торорощенко РСФСР 3652,77 6 Горохова Москва 2962,23 6 
Руденский УССР 3630,24 7 Коршунова БССР 2803,25 7 
Головко БССР 3609,91 8 Баланда Латв. ССР 2706,73 8 
Беляков БССР 3482,73 9 Загайнова РСФСР 2613,69 Э 
Африканов РСФСР 3383,05 10 Павлова Москва 2590,92 10 


Взрослые 


Модели планеров (очни). Эксаров (Ук- 
раина) 180 180 180 180 180 240; Рощин 
(Москва) 180 180 180 180 180 227; Лепп 
(Эстония) 180 180 180 180 180 146; Туна- 
нов (Туркмения) 173 180 180 180 180; 
Митнев (Москва) 180 153 180 180 180; Го- 
рынин (Казахстан) 180 145 180 180 180: 
Васильев (РСФСР) 180 180 180 100 177: 
Нафталиев (Азербайджан) 180 170 104 
180 180; Клочков (Казахстан) 180 162 180 
77 180: Шилин (Узбекистан) 59 180 180 
180 180; Овчаренко (РСФСР) 180 180 52 
180 180: Червенко (Украина) 168 54 180 
180 180: Шарипов (Таджикистан) 180 113 
85 170 180: Тимербеков (Таджикистаи) 
180 97 115 180 148; Абдулов (Узбекистан) 
180 172 180 140 63; Полищук (Грузия) 121 
180 180 63 170; Симонов (Молдавия) 105 
132 180 89 180; Савощик (Белоруссия) 109 
180 180 180 35; Билманис (Латвия) 139 
180 133 168 60: Карпов (Грузия) 180 180 
70 180 64: Кузьмин (Азербайджан) 57 180 
180 128 91; Балашов (Киргизия) 172 28 
75 180 180; Петровскис (Латвия) 180 110 
101 84 154; Смирнов (Ленинград) 100 71 
91 180 180; Кару (Эстония) 180 79 180 180 
0; Шебанов (Ленинград) 180 81 48 180 
111; Пранскетис (Литва) 180 66 180 в6 
81; Симицкас (Литва) 121 180 60 102 127: 
Кочеев (Армения) 59 74 180 93 170; Дац- 
кевич (Туркмения) 50 180 158 62 104; Хан- 
дус (Украина) 60 180 84 97 117; Аппельт 
(Киргизия) 180 96 46 120 66; Арутюнян 
(Армения) 47 180 86 66 55; Дубенчик-Мул. 
лер (Молдавия) 134 50 40 114 91; Хатков- 
ский (Белоруссия) 71 91 55 61 146. 


Резиномоторные модели (очки). Ворон- 


°`цов (Казахстан) 164 180 180 150 180: Ме- 


лентьев (Ленинград) 180 142 160 180 171; 
Карамян (Армения) 180 180 125 180 180: 
Шикунов (Ленинград) 143 180 160 180 
180; Казанчиков (Латвия) 180 180 179 
180 125; Болдин (Украина) 180 180 155 
180 133: Матвеев (Азербайджан) 180 105 
180 180 180; Ковальчук (РСФСР) 169 168 


[М 


АВИАМОДЕЛЬНЫЙ СПОРТ 


124 180 180: Алексеев (Таджикистан) 180 
180 155 125 180; Пашков (Ленинград) 180 
149 163 180 171; Запашный (Украина) 117 
139 149 180 180; Хамурарь (Молдавия} 
180 180 180 126 95; Штейнберг (Украина) 
157 180 180 165 150: Гарибян (Арменая) 
153 93 180 137 180: Еше (РСФСР) 96 179 
112 175 180: Долгих (Латвия) 9А 114 180 
180 164; Литвинов (Молдавия) 180,180 68 
133 127: Юров (Москва) 1:80 0 180 180 
180; Осипов (Грузия) 57 180 180 157 165; 
Воронович (Белоруссия) 0 169 |180 180 
89; Тонких (Киргизия) 163 180 180 102 

2; Ермоченко (Казахстан) 137 180 54 144 
189; Горовой (Азербайджан) 77 135 180 
105 180; Селлер (Эстония) 176 65 140 162 
127: Заякин (Москва) 180 0 180 180 128; 
Ростовцев (Узбекистан) 149 180 118 83 
123; Даукас (Литва) 114 110 104 145 165; 
Осипов (Таджикистан) 180 132 59 85 97; 
Савощик (Белоруссия) 180 178 95 84 76: 
Беляев (Узбекистан} 180 142 180 96 5; 
Казалаускас (Литва) 180 108 93 109 81: 
Иваннинов (Киргизия) 121 78 108 168 95; 
Меликишвили (Грузия) 93 50 141 180 91: 
Миняев (Эстония) 89 0 180 80 31; Бердыев 
(Туркмения) 59 71 60 7 123; Редько (Турк- 
мения) 0 0 0 0 0. 

Таймерные модели (очни). Клименко 
(РСФСР) 180 180 180 180 180 240 232; Пе- 
тухов (Москва) 180 180 180 180 180 240 
144; Железнов (Казахстан) 180 180 180 
180 180 181; Мозырский (Украина) 150 
180 180 180 180: Лямцев (Киргизия) 180 
15] 180 172 180; Вербицкий (Украина) 
124 180 180 180 180; Каланин (Казахстан) 
180 180 180 180 97; Филимонов (Ленин- 
град) 172 180 180 133 148; Меркулов (Мо- 
сква) 130 180 180 180 139: Баублис (Лит- 
ва) 180 112 151 180 175; Онуфриенко (Ук- 
раина) 180 180 180 120 115; Петинов (Уз- 
бекистан). 180 132 124 156 180; Неб (Кир- 
гизия) 180 158 168 177 84: Скамарс (Лат- 
вия) 117 180 180 180 70; Малконян (Арме- 
ния) 123 180 180 146 90; Пелше (Латвия) 
180 89 180 117 128; Исахалянц (Туркме- 


ния) 119 180 180 0 180: Семенов (Грузия) 
180 180 104 114 79; Мардна (Эстония) 0 


92 180 180 180; Толмачев (РСФСР) 131 
83 180 180 51; Демченко (Таджикистан) 
180 63 111 177 91; Андреев (Ленинград). 
88 180 107 113 100: Зеленов (Азербайд- 
жан) 180 83 114 106 95; Сахаляускас (Лит- 
ва) 87 131 148 51 106: Гончин (Грузия) 116 
81 115 120 85; Хачатрян (Армения) 97 
О 129: Макаревич (Белоруссия) 
О 56; Легошин (Молдавия} 67 
О 95; Эльчибеков (Азербайджан 


84 43 45 104 25; Тунанов (Туркмения) 6 


129 103 0 0; Давлятшин (Таджикистан 
68 45 80 0 29: Слобоженко (Белоруссия 
О 48 55 63 0: Китрушкин (Молдавия) 34 0 
О 0 0; Бочкарев (Узбекистан) 00000. 

Радиоуправляемые модели (очни, в за- 
чет — два ах результата). Кумров 
(РСФСР) 1220 1392 1558; Паценкер 
(УССР) 1157 1367 1332; Плотников (Моск- 
ва) 911 1191 1493; Величковский (Казах- 
стан) 1318 150 1158; Щербаков (Москва) 
876 1156 1252; Мякинин (РСФСР) 1273 
1089 0; Эрлер (Ленинград) 891 996 1227; 
Орехов (Украина) 779 0 934; Еськов (Мо- 
сква) 733 40 708: Маяцкий (Киргизия) 167 
66 349: Колидзей (Латвия) 0 165 0; Соро- 
кин (Белоруссия) 0 95 35; Алимов (Узбе- 
кистан) 0 23 ‚ Ахшарумов (Грузия) 
31 40 38; Багдасарян (Армения) 28 21 0; 
Павлинский (Молдавия) 0 18 0; Филатов 
(Эстония) 11 0 0: Юнин (Азербайджан) 0 
О 0; Наркевичуе (Литва) 0 0 0; Про- 
ценко (Таджикистан) 0 0 0. 


Юноши 


Модели планеров (очки). Мараховский 
(Москва) 180 180 180 180 180; Хафисов 
(Москва) 180 180 166 180 180; Златов (Ук- 
раина) 84 180 180 180 180: сы 
(Латвия) 92 180 170 180 180: ЗВатинеки 
(Молдавия) 180 180 63 180 180; Салахов 
(Узбекистан) 172 180 60 180 180; Эред- 
женов (Узбекистан) 180 107 180 180 102; 
Марчук (Украина) 180 67 105 180 180; 
Хакимуллин (РСФСР) 180 180 110 60 180: 
Погосов (Грузия) 132 180 180 156 61; Ма- 
кашов (Таджикистан) 180 90 180 180 96; 





Яблоков (Ленинград) 85 180 180 70 180; 
Фомченко (Латвия) 180 125 180 129 49; 
Дорофеев (Белоруссия) 180 180 109 180 
0; Оганесян (Армения) 85 180 180 21 180; 
Арутюнов (Азербайджан) 49 180 175 180 
60; Коротков (РСФСР) 71 130 77 180 180; 
Алекперов (Армения) 180 113 115 49 180: 
Григас (Латвия) 86 180 171 117 82: Мали- 
манов (Казахстан) ‘110 80 74 180 180; 
Ээвель (Эстония) 69 154 109 180 100; Его- 
ров (Узбекистан) 128 72 49 180 180: Оча- 
ковский (Казахстан) 180 72 180 93 75; Са- 
мойленко (Киргизия) 61 63 180 180 115; 
Абрамов (Таджикистан) 59 53 180 180 
118; Алейниковас (Литва) 52 47 180 180 
120; Лехепуу (Эстония) 180 180 1040 90; 
Дюшеев (Киргизия) 80 75 38 180 180: Ка- 
былков (Туркмения) 180 51 66 180 63: 
Бельский (Белоруссия) 130 58 180 35 131; 
Карпов (Грузия) 122 116 80 55 98; Арутю- 
нов (Азербайджан) 120 145 55 95 70: По- 
латов (Туркмения) 46 74 135 180 26; Смир- 
нов (Ленинград) 180 35 80 58 58: Должа- 
ков (Туркмения) 180 16 49 69 82; Кальде 
(Эстония) 127 125 75 54 0: Манин (Молда- 
вия) 55 70 1 114 47. 


Резиномоторные модели (очки). Гарку- 
ша (Украина) 169 164 180 159 180; Поно- 
марев (Москва) 180 180 133 180 165; 
Иванкин (РСФСР) 180 102 165 180 17; 
Бажанов (Азербайджан) 95 90 180 180 
179: рылев (РСФСР) 125 100 128 180 
180; олубчиков (Украина) 147 175 148 
138 101; Осмоловский (Киргизия) 80 180 
141 127 180; Домбровский (Литва) 180 74 
125 153 159; Багдасарян (Армения) 180 
164 112 126 108; Назаренко (Киргизия) 
180 96 98 180 126; Сулейманов (РСФСР) 
180 180 81 117 122: Юлдашев (Узбекистан) 
180 85 46 180 180: Тимофеев (Латвия) 93 
180 150 172 68; Козлов (Москва) 144 84 
180 123 117; Гилязов (Узбекистан) 180 
97 125 116 130; Шумилов (Ленинград) 
137 101 180 92 136: Городник (Казахстан) 
114 91 180 130 116: Захаров (Украина) 180 
_72 121 123 121; Лаурсон (Эстония) 180 0 
с 157; Баранов (Москва) 121 123 95 
1 95: Фиськин (Велоруссия) 145 77 93 141 
127; Малолеткин (Грузия) 180 50 75 180 
87; Барышев (Грузия) 180 49 144 176 38; 
Пазич (Латвия) 92 109 101 180 83: Кари- 
мов (Таджикистан) 138 121 110 95 100; На- 
стис (Казахстан) 180 87 130 84 76; Капте- 
лин (Ленинград) 86 88 95 180 100; Бака- 
расов (Казахстан) 180 55 101 118 90: Сар- 
кисян (Армения) 180 70 85 104 97; Баге- 

ян (Азербайджан) 109 101 120 129 62: 

иколаев (Ленинград) 0 58 95 180 180; 
Шиманский (Белоруссия) 152 121 49 147 
100; Барсегян (Армения) 180 57 66 35 116: 
Маринский (Литва) 34 107 114 80 109; Ли- 
манов (Таджикистан) 142 62 143 89 62: 
Драмбулько (Молдавия) 18085 0 94 60; 
Щербаков (Латвия) 117 0 94 113 94; На- 
заев (Туркмения) 49 50 61 86 153; Нал- 
бандян (Азербайджан) 102 77 161 0 58: 
Вайвода (Литва) 41 35 108 180 6: Митов 
(Молдавия) 124 64 41 82 35: Грищененко 
(Молдавия) 0 113 75 73 47; Кирвень (Эсто- 
ния) 84 46 81 45 54; Артемьев (Белорус- 
сия) 83 88 0 64 67: Нуранов (Грузия) 4 39 
О 180 57; Палвинов (Туркмения} 52 63 58 
59 41; Гасанов (Таджикистан) 00 81 8 62. 


Таймерные модели (очни). Федоров 
(Латвия) 180 180 175 180 178: Соколов 
(Латвия) 180 134 180 180 180: Гевандян 
(Армения) 180 180 122 124 180; Неб (Кир- 
гизия) 180 180 180 144 99: Поздняков (Мо- 
сква) 180 180 100 88 180: Шарин (Москва) 
180 142 173 98 117; Вдовкин (Киргизия) 
152 180 132 92 153: Сайдашев (Казахстан) 
180 159 123 130 80: Мухин (Украина) 0 
180 143 180 145; Чубриков (Ленинград) 
180 92 110 0 34; Бакулин (Киргизия) 83 
180 89 76 118; Чапский (Украина) 40 180 
86 91 139; Цветков (Литва) 98 0 101 146 
180; Черешка (Литва) 78 152 95 74 119; 
Шавишвили (Грузия) 180 180 98 39 0; Ка- 
ширенков (РСФСР) 180 77 86 80 66; Хны- 
кин (Таджикистан) 142 137 105 0 73: Жир- 
кевич (Ленинград) 98 125 86 76 60: Кны- 
шев (Белоруссия) 104 72 67 69 63; Моисе- 
енко (Узбекистан) 123 1020 100 89; Фили. 
монов (РСФСР) 54 180 73 42 63: Нарсу- 
лаев (Азербайджан) 45 180 70 65 31: Аки- 
мов (Турнмения) 53 37 99 81 83: Сергоян 
(Армения) 25 80 64 105 57; Биушкин 
(Молдавия) 41 37 43`29 91; Алиев (Турк- 
мения) 92 30 69 0 0; Возовиков (Узбеки- 
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стан) 25 102 0 0 50: Филякин (Молдавия) 
42 29 36 22 39: Остройко (Белоруссия} 
24 36 60 9 21; Албаров (Грузия) 0000 
145; Мяэсалу (Эстония) 3 0 0 57 48: Хай. 
даров (Таджикистан) 43 0 0 0 0: Федо- 
ров (Азербайджан) 08000; Очановский 
(Казахстан) 00000. 

Радиоуправляемые модели (очни). Вя- 
зигин (Казахстан) 300 300 300; Гиль (Мо- 
сква) 300 300 297; Бычков (Латвия) 300 
300 153; Сигаев (РСФСР) 267 300 160: Эри. 
ченко (Украина) 300 0 300: Лауресон (Эс- 
тония) 182 0 257; Пулов (Ленинград) 0 0 
300; Данилюк (Азербайджан) 0 0 0: Асло- 
нян (Армения) 0 0 0; Токмаков (Белорус- 
сия) 00 0; Шейкин рии 000: Кожу- 
хов (Киргизия) 0 0 0; Лазаренко (Молда- 
вия) 0 0 0; Гумеров (Узбекистан) 0 0 0. 

{ 


КОРДОВЫЕ МОДЕЛИ. 


Взрослые 


Сноростные модели (км/час, в зачет — 
лучший результат) Маланчук (РСФСР) 


О 225 223; Токарев (Грузия) 214 0 220; Ла-' 


пынин (РСФСР) 218 0 209; Наталенко (Ле. 
нинград) 218 0 0: Букреев (Узбекистан) 
216 214 0: Кошечкин (Украина) 208 215 
211; Вартанов (Ленинград) 0 211 0: Мо- 
сяков (Москва) 210 202 0; Карев (Казах- 
стан) 0 210 198; Быков (Белоруссия) 201 
205 208; Николаев (Грузия) 186 198 208; 
Шехлян (Армения) 206 0 0: Денисенко 
(Узбекистан) 0 204 193; Кравченко (Укра- 
ина) 192 0 204; Жидков (Москва} 201 0 0; 
Быков (Латвия) 0 0 196; Протасевич (Бе- 
лоруссия) 0 0 195: Дегтярев (Азербайд- 
жан) 0 190 0; Матяшин (Киргизия) 0 09 
189; Лаос (Эстония) 0 0 180; Журавлев 
(Туркмения) 0 0 178: Нугорос (Литва) 168 
171 0; Хасанов (Таджикистан) 00 171; 
Алчинов (Киргизия) 1160 169: Алов (Мол- 
давия) 0 0 169; Сермягин (Эстония) 167 
О 0; Граванс (Латвия) 0 165 0; Махмудов 
(Азербайджан) 0 0 141; Давлятшин (Тад- 
жикистан) 124 122 0; Саруханян (Арме- 
ния) 00 0; Аксаненко (Казахстан) 0 0 0; 
Стульцев (Молдавия) 0 0 0; Насыров 
(Туркмения) 00 0, 


Пилотажные модели (очки, в зачет — 
два лучших результата). Сироткин (Мос- 
ква) 859 1058 1045; Кондратенко (Украи- 
на) 1010 1026 1010: Плоциньш (Латвия) 
910 1012 999; Симонов (Ленинград) 977 
984 1008; Таутько (Белоруссия) 912 980 
945; Еськин (РСФСР) 907 943 964: Васьков 
(РСФСР) 886 900 960: Кущенко (Украина) 
906 897 952; Петров (Москва) 885 953 885: 
Мальченков (РСФСР) 0 891 898: Салумяэ 
(Эстония) 113 800 857: Услов (Эстония) 
794 828 763: Корхов (Узбекистан) 573 
839 770; Ефремов (Белоруссия) 671 818 
783; Колесников (Киргизия) 786 0 801; 
Крылов (Ленинград) 764 728 762: Андро- 
сенко А 772 789 0: Римкайтис (Лит- 
ва) 719 751 809: Ишмухамедов (Узбеки- 
стан) #41 784 54; Барсегян (Армения) 738 
756 751; Горелов (Туркмения) 679 819 31: 
Асланян- (Армения) 744 752 0; Гизатулин 
(Киргизия) 639 811 605: Калинин (Казах- 
стан) 523 727 695: Гарбузов (Латвия) 608 
662 766; Нугорос (Литва) 632 726 669; Са- 
гитов (Казахстан) 751 636 14; Малинин 
(Азербайджан) 630 648 729; Петренко 
(Туркмения) 520 692 519; Попов (Таджики- 
стан) 481 469 17: Калиниченко (Азербайд- 
жан) 463 85 455; Хабибулин (Таджики- 
стан) 249 251 0: Павленко (Молдавия) 43 
156 243: Барамидзе (Грузия) 157 239 94; 
Кацап (Молдавия) 19 76 24. 


Гоночные модели (минуты и секунды). 
Бабичев — Краснорутский (Украина) 
4’42” 0 935” (финал.200 кругов); Золото- 
верх — Кобец (РСФСР) 5,19” 4’45” 9’42” 
(финал 200 кругов); Стулов — Петряков 
(РСФСР) 4’41” 4757” 9/43” (финал 200 кру- 
гов); Кобец — Ужбаноков (РСФСР) 4/50” 
4'52”; Емельянов — Горелов (Москва) 


5'01” 4752”; Плоциньш — Тимофеев (Лат-. 


вия) 4’54” 5’'19”; Радченко — Шаповалов 
(Украина) 0 4’54”; Акимов — Акимов (Уз- 
бекистан) 5’16” 4757”: Мурадян — Шмат- 
ков (Грузия) 5’27” 5'00”; Волчановский -- 
Бебешко (Украина) 5'06” 0: Шапшал — 
Кузаев (Таджикистан) 6’48” 5’07”: Тока- 
рев — Андреев (Ленинград) 5’11” 0; Ма. 
мацашвили — Старынин (Грузия) 0 5’14”; 


Ларионов — Лебедев (Ленинград) 5’20” 
5'49”; Маркевич — Василенко (Москва) 0 
5'20”; Кокорин — Лесников (Белоруссия) 
5'31” 5’21”; Барсегян — Барсегян (Арме- 
ния) 5’24” 5’28”; Дараган — Чекмарев 
(Казахстан) 5’32” 5’26”; Дрозд — Таутько 
(Белоруссия) 5’37” 0; Гизатулин — Сол- 
даткин (Киргизия) 0 5’48”; Миезис — Пуга- 
чев (Латвия) 0 5’50”: Шахазизян — Асло- 
нян (Армения) 0 6’09”; Давиденко — Ежов 
(Туркмения) 8700” 6714”: Меджидов — Го- 
елов (Туркмения) 0 6725”; Пузиков — 

олесников (Киргизия) 0 6’29”; Кривен- 
ко — Василевский (Казахстан) 6’56” 6’30”; 
Миколайтис — Петраускас (Литва) 6’39” 
0; Дьяченко — Назаров (Узбекистан) 
6’49” 6’45”; Алексеев — Вассерман (Тад- 
жикистан) 6757” 0; Иыгис — Услов (Эето- 
ния) 0 7’41”; Кондратьев — Ефимчук 
(Молдавия) 0 7’42”; Бондарев — Климов 
(Молдавия) 0 7’48”; Иванов — Микуленос 
(Литва) 9’16” 0; Абдуалиев — Кочетков 
(Азербайджан) 0 0; Асадоев — Калини- 
ченко (Азербайджан) 0 0; Круус — Тяхт 
(Эстония) 0 0. 


Модели-копии (очни). Чаевский (Украи- 
на) 411; Барсуков (РСФСР) 354: Сироткин 
(Москва) 344: Волошин (Белоруссия) 340; 
Кураев (Киргизия) 309; Хлупин (Казах- 
стан) 286; Марченко (Молдавия) 209: Шаха- 
зизян (Армения} 204; Лазаренок (Латвия) 
197; Зудилов (Туркмения) 190: Лаанесоо 
(Эстония) 180; Бдоян (Грузия) 168; Минко- 
лайтис (Литва) 160; Каримов (Таджики- 
стан) 116: Петросян (Азербайджан) 0: Ло- 
гунов опенинтрам 0; Воронцов (Узбеки- 
стан) 0. 


Модели воздушного боя (очни.) Акимов 
(Узбекистан) 460 544 595 490; Миколай- 
тис (Литва) 295 560 120 135; Бережной 
(Украина) 378 323 220; Чернец (Грузия) 
398 338: Лесников (Белоруссия) 176 227 
249 50; Калинин (Казахстан) 330 123; Во- 
лохов (РСФСР) 213 207; Меревели (Эсто- 
ния) 307; Зуев (Ленинград) 232: Горовец 
(Туркмения) 264 17: Ротенберг (Таджики- 
стан) 225; Литвинов (Москва) 208; Барсе- 
гян (Армения) 175; Кыдыралиев (Кирги- 
зия) 157; Бондарев (Молдавия) 149; Дуд- 
ченко (Латвия) 84; Киреев (Азербайд- 
жан) 42 


РЕЗУЛЬТАТЫ КОМАНДНОГО 
ПЕРВЕНСТВА. 


Свободнолетающие модели 


Взрослые 


Москва 5675 очков: Казахстан 5652 оч- 
ка: РСФСР 5562 очка: Украина 5554 оч- 
ка; Ленинград 4941 очко; Латвия 4353 оч- 
ка; Киргизия 4204 очка; -Грузия 3859 оч- 
ков: Азербайджан 3831 очко: Эстония 
3792 очка; Армения 3751 очко; Таджики- 
стан 3733 очка; Литва 3713 очков: Узбе- 
кистан 3558 очков; Молдавия 2985 очков; 
Белоруссия 2978 очков: Туркмения 2722 
очка. 


Фноши 


Москва 6212 очков: Латвия 5611 очков; 
Украина 5478 очков; РСФСР 5167 очков; 
Киргизия 4577 очков; Казахстан 4530 оч- 
ков; Ленинград 4163 очка; Армения 4080 
очков; Узбекистан 4040 очков: Латвия 
3769 очков; Грузия 3241 очко: Молдавия 
3180 очков: Азербайджан 3149 очков; Бе- 
лооуссия 3142 очка; Эстония 3100 очков; 
Таджикистан 2939 очков; Туркмения 
2613 очков. 


Кордовые модели 


Взрослые 


Украина 7490 ‘очков: Москва 7259 оч- 
ков; РСФСР 7009 очков: Белоруссия 6687 
очков; Ленинград 6217 очков: Узбеки- 
стан 5944 очка; Грузия 5819 очков; Лат- 
вия 5787 очков: Киргизия 5634 очка; Ка- 
захстан 4944 очка; Эстония 4692 очка: 
Армения 4655 очков: Литва 4648 очков: 
Туркмения 4315 очков; Таджикистан 4089 


очков: Молдавия 2826 очков; Азербайд- 
жан 2780 очков. 
`` 
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ПЕРЕДОВЫЕ 
И РЕДАКЦИОННЫЕ 
СТАТЬИ 


УТ Всесоюзному съезду Крас- 
нознаменного добровольно- 
го общества содействия 
С Авиации и Флоту. 


Знаменательный год. № 1. 
Рубежи юбилейного года. № 3. 
У1 Воороюамый съезд ДОСААФ. 


Растить патриотов. № 5. 
Книгу — авиамоделисту. № 5. 
аи программа действий. 


Торжество идей Великого Ок- 
тября. № 8. 

Школьный кружок. № 9. 

Торжество идей Октября. № 10. 

Под знаменем Октября. № 11. 

Во м могущества Родины. 


ПОЛИТИЧЕСКОЕ 
И ВОЕННО-ПАТРИОТИЧЕСКОЕ 
ВОСПИТАНИЕ 


Абрамов И. И тысячи часов ине 
предел. № 1. 

Абрамов И. Страна моя. № 10. 

Авдеев М. Операция «Чаплин- 
ка». № 12. 

Богатыри. № 5. 

и»: т О времени и о себе. 


Быковский В. 


Ос ествление 
мечты. № 11. м 


Большая 
судьба. № 11. 
Гапонов В., Гуревич Л, Воз- 
душный разведчик. № 1. 
Бей труда, борьбы, побед. 
Голышев М. Над границей двух 
миров. № 10 


Зовем в небо. № 5. 
и О. Спасибо, Родина! 


10. 
Катрич А. Мы рождены, чтоб 
сказку сделать былью. 


№ 7. 
Кожедуб И. Тебе, Октябрь, по- 
свящаем. № 11. 


Коккинани В. Любите родное 


небо. № 10. 
Коллективный норреспондент 
журнала «Крылья  Роди- 


НЫ» — газета т ты 
натисн». Имени В. И. Лени- 
на. ь 
Кравченно В. Командир воз- 
душного вездехода, № 2. 
Крамаренко С. Счастливых по- 
летов, Валерий! № 1, 
Красовсний С. Военно-воздуш- 
а, Краснознаменная... 
Кулик В. От отца к сыну. № 2. 
Лисов И. Советские воздушно- 
десантные войска. - 
Львов М. Пароль — верность 
Родине. 10. 

Львов М. Отряды в пути. № 12. 
Макаров С. Они остаются на 
земле. № 8. 
Мартемьянов В. Спасибо, Пар- 


тия. № 10. 

Мартова Е. Хозяйки пятого оке- 
ана, № 11. 

Марьин В. Призвание — де- 


сантник, № 5. 
Мастера бомбовых ударов. № 6. 
Мейлахс М. Не померкнет ни- 
когда. № 2. 
Муха С. Хозяин самолета. № 3. 
Над волжской твердыней. № 11. 
Нанопия В. Кто хочет — тот 
добьется. № Ц. 
Нас м тия учила побеждать. 


Никифоров В. Над предгорьями 
Кавказа. № 7. 

Павлов И. Выполняя ленинские 
указания. № 4, 

> Аэрофлот. Год 1967. 
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СОДЕРЖАНИЕ ЖУРНАЛА 
«КРЫЛЬЯ РОДИНЫ» 


ея С. Щит и меч Отчизны. 


Руденно С. Под знаменем ле- 
нинской партии. 0. 

Свирщева Л. К нам идут моло- 
дые патриоты. № 6. 

Селезнев А. Я прыгаю! Это эдо- 
рово! № 11 

Сергеев А, Со 
скамьи... № 9. 

Сироткин КЮ. Дорогой отцов. 
№ 10 


школьной 


Смирнов Б. 
сты. № 8. 

Спатарель И. 
1920-й. № 12. 

Старостин П., Штучкин Н., Ва- 
сина Б., Винокуров А., Иг- 


Интернационали- 


Незабываемый 


натьев С. Люди большого 
полета. № 9. 
Федоров А. Последний удар. 


№ 5. 
рам: А. Памяти земляка. 
Хоробрых А. Удар с неба, № 12. 
Червянов В., Сахарова Е. Сол- 

даты рр тео № 6, 
Чечнева М. Аннушка. № 3. 


ЧЧеврилан Я. Спустя пять лет. 

4 

Шилин В. Мне открыто небо. 
№ 11 


а имени — героя-летчика, 


ме Н. Четыре встречи. 

Штучкин Н. Они станут офице- 
рами. № 4. 

Штучкин Н. Встречаются фрон- 
товые друзья. № 8. 

Якимов А. За штурвалом опыт- 
ных самолетов. № 11. 


АВИАЦИОННО-МАССОВАЯ 
РАБОТА 


Балакин Н. Знамя в надежных 
руках. № 3 

Бошаев К. Крылатое 
республики. № 7. 

Ватлецов В. Школьная галерея 
земляков-героев, № 11. 

Викторов А., Журавлев П. Куз- 
ница крылатых, № 10. 

Воздвиженских Ф. Авиаспорт- 
клуб и школа. № 

Жибурнус И. Клубы набирают 
высоту. № 4. 


племя 


Зельвенсний Ю. Спортивные 
крылья Сибири. № 9. 
Зельвенсний Ю. Республика 


бодрых. № 10. 
«Крылья Родины» советуются с 
читателями. № 2, 8. 
Лебединский М. О вас, маль- 
чишки и девчонки. № 6. 
Лебединский . Спортсмены 
агестана. № 7. 
Окрыленные Октябрем. № 6. 
Отбор сильнейших. № 8. 
Плансин В. Слет юных техни. 
ков. № 10. 
Плечом к плечу. № 8. 
Победители Октябрьского кон- 
курса. № 12. 
Пожаров Г. Новое в положении 
о судьях. № 12. 
тие нно В. Залог успеха. 
ее нашим помощникам. 


Призы журнала — лучшим ави- 
аекым спортсменам. 


2. 
Савин В. Начало большого пу- 


ти. № 3. 
Семенов М. Расти кружкам и 
секциям, № В. 
Скворцов А. Небо зовет! № 8. 
Сытник Ю. Наш ветеран. № 9. 
таре И. «Ребят не узнаю». 


Царев П. 
успеха. 

Шварцман Я. Путешествие в 
мир крылатых. № 1. 

Штучнин Н. Орлята учатся ле- 
тать. № 2. 


Диеиний — залог 


1967 


КОСМОНАВТИКА 


Базыкин В. 
№ 10. 
Важный этап изучения 


Мы -— первые! 


космо- 
са. } 

Денисов Н. Владимир Комаров. 
® 6 


Короченцев И., Костин А. 
ные дворец на Оке, 


Крошкин м. Раскрываем тайны 
Венеры. № 12. 
мернузав И. Вперед, к звездам! 
8. 


На пороге большого неба. № 10. 
Николаев Г. К. Э. Циолковский 
и современность. № 11. 
Победоносцев Ю., Нестерен- 


мо Г. Утро космической 
эры. № 10. 

Покровский Г. Самоход на Лу- 
не. № 8. 


Попович П. На подступах к кос- 
модрому. № 4, 5, 
петь Будни космонавтов. 


САМОЛЕТНЫЙ СПОРТ 


Баланин Н. Тринадцать 
лей. № 6. 
Балакин Н. Общественный ин- 


меда- 


структор Анатолий Грызу- 
нов. № 8. 

Балакин Н. На стартах Всерос- 
сийской, 9 


к а л. Обратный вираж. 


У . 

Игнатьев С. Такая у него про- 
фессия. № 4. 

Игнатьев С. «Мой опыт — вам, 
друзья!». № 8. 

Игнатьев С. Молодость, 
вость, мастерство. № у 

Кирсанова М. Бочка штопорная 
на вертикали. № 6. 

Косс А. В комиссии ФАИ по 
высшему пилотажу. № 8, 

Косс А. Соревнуются военные 
летчики. № 10. 


массо- 


а Первые всесоюзные, 

Мартемьянов В. Переворот на 
горке. № 3. 

Мартова Е. 182 рекордных се- 
кунды. № 5. 

Пилипенно По снежному по- 
крову. 1. 


Пименов А. Полупетля штопор- 


ная. № 5. 

Писецнкий В. В небе Магдебур- 
га. № \. 

По замкнутому маршр ‚ №6. 

Порфиров Б. По единой прог- 
рамме. № 4 

Почернин В. 

. бочки. №7. 

Сухорунов Е. От 
сложному. № 1. 

Фесько А. Впереди 
мены Минской 
№ 10. 


Фиксированные 
простого к 


— спортс- 
области. 


ПАРАШЮТНЫЙ СПОРТ 


Белоусов А. Победит дружба. 


Белоусов А. Опыт, знания — 
молодым. № 11. 

Бирюнов А. «Небесный» 
тор. № 4, 


ДОК- 


Василаний Г. Солдатское спаси- , 


бо. № 3. 

Васин А. На ограниченную пло- 
щадку. № 7. 

Васмна Б. Есть — 43! № 6. 


зы нА СССР — Франция. 
Васина Б. Сантиметры и доли 
секунды. № 10. 


Васина Б. 119 золотых медалей. 
№ 


В Федерации рае 
спорта СССР. № 6. 

Гладнов Э.. Шеннер В., Сей- 
мов Г. Военные парашюти- 


сты соревнуются. № 11 


Кузнецов ю., 


Гладков Э. Впереди — сборная 
команда ПВО. № 12 
чае Р. Есть 


Дорсфеев В. 0,53 м от центра 
круга. № 7. 
Зельвенский Ю. Восхождение. 


свой клуб. 


Зельвенский Ю. 
красный, 


Спорт пре- 
удивительный. 
Киселев С. Пе едача эстафеты 
в воздухе. 6. 

Корзиннкин П. 5000. № 10. 

Корзиннина 3. Прыжок на Па- 
мир. № 11. 

< И. Наследники героев. 
№ 8. 

Крупнов Р. «<..Я знаю счастье, 
я видел небо!» № 5. 

зле и. Прыжок и его оценка. 

На кубки «Адриатики» и «Золо- 
тые пески». Та. 

дк ых парашюты. 

Они — самые лучшие. № 3. 

Панич | Капитан победителей. 
у\ . 

Петриченно А. 
душка. № 5. 

Петриченно А. 
спортивные 
№ 6 


Спинка и по- 


Современные 
парашюты. 


Пименова Г, Под небом балкан- 
ским. № 9. 

Пожаров Г. Кубки завоевали 
москвичи. № 11. 

торе: — с критической высоты. 


Пясецкая Г. Впереди опытные, 
знающие. № 9, 

Разрядные требования по па- 
рашютному спорту. № 4. 

Рекорды парашютистов, № 3. 

Сашина Б. 2000. № 10 


арт: А. Власть красоты, 
Тначенно Е. Десять дней во 


Франции. № 12. 
Черепанов Л. Друзья леса. № 1, 
Шварцман Я. Широкие гори- 
зонты. № 7. 
Шварцман Я. Дорога в боль- 
шой спорт. № 9, 
Шерман Д. Кубок у 
спортсменов. № 
Яшкнин Н. Пособие 
пютистов. № 3. 


ь одесских 


для пара- 


ВЕРТОЛЕТНЫЙ СПОРТ 


Балакин Н. Победили сильней- 
шие. № 11. — 

Балакин Н. Абсолютный чем- 
пион. № 12. 

Борисов Е. Запас мощности. 


Винокуров А. Новые рекорды. 
№11 


Голованов Н. Штурм рекордов 
продолжается. № 7. 

Проничнин П. Методика судей- 
ства. № 6. 


ПЛАНЕРНЫЙ СПОРТ 


Арена поры — небо над Леш- 
но. 6. 
метет | В., Липатов Г. Бризы. 


Блинов И. Репетиция перед 
чемпионатом. № 9. 

Винокуров А. В восходящем 
потоке. № 5. 

Винокуров А. Москва — Азов- 


ское море. № 9. 

Воейнов Ф. Проверка мастер- 
ства. № 9. 

Газа Л, ные течения над 
горами. 8, 9, 11. 

Гончаренко В, Еще раз о доле- 
тах. № 2. 

Грюнштамм А. Победили Т. За- 
гайнова и В. Чувиков. № 9. 

Загайновы Т. и В. Орел — Вол- 
гоград. № 5. 

За Уральским хребтом. № 6. 

Ковалев И. Растет достойная 
смена. № 10. 

айцев А. Под об- 
лачной грядой. № 12. 

Новые чемпионы Украины. 


Марченко Л. Крылатая юность. 





Коваль А. На взлете. № 3. 

Коваль А. Визуальная ориенти- 
ровка. № 6. 

Костенко И., Замятин В. «Пла- 
вающее» оперение. № 4. 

р планерный спорт. 


Смолин В. Их породнило небо. 
№ 7. 


АВИАМОДЕЛЬНЫЙ СПОРТ 


Аверьянов А. Способ резки ре- 
зины. № 2. 

Без чемпионских титулов. № 1. 

Борцов В. От афиши до подве- 
дения итогов. № 2. 

Буканов А. Испытание трудом. 


Васильев А. Эксперименталь- 
ные летающие. № 3. 

Васильченко В. Эксперименты, 
творческие поиски. № 4. 

Винсградов Е. Мембранное кры- 


ло. ф 

Дербенев Г. Соревнуются ра- 
кетчики. № 5. 

Земский А. После первого эта- 
па. № 4. 

Изменения в 
дексе. № 1. 

Икрамов А. Победили киргиз- 
ские спортсмены. № 5. 

Козлов И. Высота — километр. 


спортивном но- 


Колпаков В. Комнатная модель. 


№ 1. 

Колпаков В. Прага: чемпионат 
мира. № 11. 
Крылов В. Учись эксплуатиро- 
вать двигатель. 5. 
Лебединский М. Творчество, 

труд, полет... № 3. 
Лебединский М. Радости и огор- 
чения. № 12. 
Ляховецний М.  Бортмеханик 
. «Ильи Муромца» рассказы- 
вает... ( 
Макаускас Р. Новые мировые 
рекорды. № 10. 


Малиновский Г. Пора лагер- 
ная... № 6. 

Марченко А. Больше состяза- 
ний. № 3. 

Мещеряков А. Для запуска мо- 
делей. № 5. 

Моисеев В., Лебединский М. 
Флаги над  кордодромом. 
№ 10. 

На юбилейных стартах. № Т. 

пер большими стартами. 

Пильтенно В. На старте — ко- 


пия самолета. № 3. 
Семенов М. Девиз— массовость. 
5 


Семейная традиция. № 12. 
Синявсний В. В поиске. № 12. 
Сироткин Ю. Новое в тактике 
гонки. № 12. 
Соревиодение — это праздник! 


Спортивная хроника. № 5. 

Строки из писем. № 2. 

даа В. Окраска модели. 
9 . 

Туник В. Моя пусковая уста- 
новка. № 4. 

Унколов Н. Соревнуются ракет- 
чики Подмосковья. № 


Филимонов И. На улице имени 
Расковой. № 5 
Часовой механизм — 

№1 


Что? Где? Когда? № 1. 
г Б. В сильный ветер. 


таймер. 


НАУКА И ТЕХНИКА 


Алексеев И. Научные чтения на 
а К. Э. Циолковского. 


№ 1. 
«„Ликаренно П. Основоположник 


авиационной науки. № 1. 
Николаев Б. «Антей» ставит ре- 
корды. № 1. 
Отчизны сила могучая. № 8. 
Пышнов В. В авангарде авиаци- 
онной науки. $ 
Самойлов Л., Мурашова Т. Со- 


№ винтокрылые... 
Самолеты страны Советов. 
, ‚ , о. ’ , $. 8, 9, 

10, 11, 12. 


Симаков Е. Славный путь. № 9. 
Тростянский А. Конструктор 

рос иенныя самолетов. 
1 


ПАМЯТНЫЕ ДАТЫ 


Бросок через океан. № 6. 

Гризодубова В. Штурмуя вы- 
соту... № 5. 

Громов М. Мировой рекорд 
дальности. № 7. 

Из летописи нашей авиации. 
№ 10 


Сбытов Н. Первые реактивные. 


Семенневич Н. Патенту — сто 
ле*. № 9. 
Советский флаг 

полюсе. № 5. 
Черненно Г. Отважный парашю- 
тист. № 1 
Шиманов Н. «В небесах мы ле- 
тали одних». № 11. 


на Северном 


ЗА РУБЕЖОМ 


Авиационный спорт за рубе- 
жом. № 3. 
В стретоофере без кислорода. 


© . 

Голубков М. Два мира — два 
итога. № 7. 

«Дельфин» будет летать бы- 
стрее. № 4 

Клянич Д. Авиационная техни- 
ка Югославии. : 

Мейлахс М. Король «смири- 
тельной рубашки». № 8. 


На планере в стратосферу. 
№ 11. 

По страницам зарубежной пе- 
чати. № 4 


Самолет «Зет-526». № 2. 
Фриба И. Колыбель чехословац- 
кого планеризма. № 1 


РАССКАЗЫ, СТИХИ, ПЕСНИ 


Алатырцев В. Виктор Нагор- 
ный. №2 


Андронов М. Прощай, землян- 
ка! № 1. 

Бынов П. Письмо. № 9. 

Верпено В. Р-5. № 6. 

Верпено В. Люди планеты Зем- 
ля. № Т. 

Волобуев А. Самолеты. № 8. 

Головнева В. Песня летчика. 
№ 3. 

Грейсер М. В зону... № 5. 

Дубровин Б. Ночной прыжок. 


№ 1. 

Дубровин Б. Над великой ре- 
кой. № 11. 

Зерновой О. Свершилось! № 4. 

Кирсанов В. За чертой неиз- 
вестного. № 7. 

Машнов И. У Родины моей та- 
кие крылья. № 8. 

Липович Мы идем выпол- 
нять приказ. № 2. 

м а В. Не подведу тебя. 
© ‹ 

Лясковский А. Курсант. № 7. 

Маракулин П. Закон авиации. 


2. 
Мирошнинов И. Розыгрыш по- 
лета. № 6. 
Мирошников И. По 
курсу. № 8. 
Ак А., Добронравов Н. 
1 и Учим летать самолеты. 


боевому 


Пименова Г. Догоню. Девчонки. 
Сибирев. В. В споре с высотой. 


о . 

Сидоров Н. Нас к счастью пар- 

тия ведет... № 11. 
Смирнов В. Самолет. № Т. 
Смирных А. Мечта. № 8 
Суетин Э. Самолеты. № 5. 
Суетин Э. Ночной десант. № 8. 
Федоровсний В. Стихи о небе. 


№ 8. 
Цинунов В. Столица космиче- 
ских стартов. № 4. 
Цикунов В. Встреча с высотой. 


Черняев И. Радуга. № 4. 

Щербанов А. Баллада о нашем 
поколении. № 4. 

Яблонская Т. Другу. № 1. 


КРИТИКА И БИБЛИОГРАФИЯ 


Бессмертные образы. № 5. 

В помощь любителям-конструк- 
торам. 
Дудочкин П. 
№3 


Стихи летчика. 


| Книги Издательства ДОСААФ. 


Корзинкина 3. На экране — 
высший пилотаж. № 2. 
Лашнов И. Окрыленная поэзия. 


о > 
Нинолаев Н. Всегда в поиске. 


о $ : 
Пименова Г. <&В небе только де- 
вушки». № 12. 
р В. Небо войны. 


© 4. 
Филимонов И. Их слава рожда- 
лась в Арктике. № 1. 
Чернявский Я. Авиационному 
а — дорогу на экран. 


Чигарев А. «Проблемы авиаци- 
онной метеорологии». № 6; 
Шашнов А. Смотр авиационных 
и космических фильмов. * 
№ 7. 


В ПОМОЩЬ СПОРТСМЕНУ 


Таблица всесоюзных авиацион- 
ных рекордов по ’состоя- 
нию на 1 января 1967 го- 
да. № 2. 

Таблица мировых авиационных 
рекордов по состоянию на 
1 января 1967 года. № 4. 

Юбилейная Спартакиада в циф- 
рах. № 12. " 


В ПОМОЩЬ АВИАМОДЕЛИСТУ 


Модели, принесшие победу. Ра- 
диомаяк на модели Ан-24. 
Летающее крыло. № 1. 

Авиамодельные профили. С не- 
большим лобовым сопро- 
тивлением. Всесоюзные 
авиамодельные рекорды по 
состоянию на 1 января 1967 
года. Запуск двигателя ре- 
зиномотором. Стройте мо- 
дели экранопланов. № 3 

Кордовая, скоростная, реактив- 
ная... Компактные парамет- 
ры, электромоторы, глуши- 


тели, пластмассы. Модель- 
игрушка. Новые мастера 
спорта. «Ветерок» и «Аист». 
№5. 

Е эти микросамолеты` 


Винты для резиномоторных мо- 
делей. Таблица мировых 
авиамодельных рекордов по 
состоянию на 1 января 
1967 года. Двигатель на пла- 
нере. Кордовая модель. Эф- 
фективность поперечных 
углов крыла. № Т. 

Сигнал-5. Глушители шума. Ме- 
ханизм складывания лопа- 
сти. Усовершенствование 
двигателя гоночной моде- 
ли. № 8 

Ступени роста. Рулевые ма- 

шинки. Резиномоторные 

модели. На юбилейных 
стартах. Из практики зару- 

о авиамоделизма, 


ХРОНИКА 
Аэросмесь. № 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 
8, 9 - №: >. 


В Авиационной спортивной ко- 
миссии. № 8, 11. 

В Международной авиационной 
Федерации. № 2, 5, 9. 
Показывает «Экспо-67». № 6. 
59-я Генеральная конференция 

АИ. №2 
Семенов М. Всесоюзная юбилей- 
ная... № 11. 
Третий пленум Федерации. авиа- 
ционного спорта Р. 


Факты. События. Люди. № 1, 5. 


Это интересно знать. № 2. 


о —— 


СРЕДИ КНИГ 


Путеводитель 
в океане литературы 


В потоке литературы о космосе 
,'9 трудно ориентироваться, труд- 
но найти материал по интересующему 
рекомендательного 
указателя «Космос рядом с нами» *”, на 


вопросу. Издание 





* «Космос рядом с нами». Рекоменда- 


тельный указатель литературы Для мМо- 
т. 1967, 95 стр. 


с иллюстрациями. Тираж 20 тыс. экз 


лодежи. Москва, «Книга», 


Цена 24 коп. 


мой взгляд, поможет молодым читате- 

литературу, попол- 
о космосе», — этими 
словами летчика-космонавта СССР Г. С. 
Титова открывается новый библиографи- 
ческий указатель научно-популярной ли- 
тературы по космонавтике. 
из разделов 
сгруппирована литература 
шим темам, связанным с освоением кос- 
мического пространства. Это — история 
ракетной техники, устройство современ- 
ных космических аппаратов, достижения 
советской космонавтики, перспективы ее 


лям найти нужную 


нить свои знания 


В каждом 


развития. 


котором 


этой книги 
по важней- 


монавтики, можно посоветовать 
раздел за разделом. 
ленным читателям лучше начинать © по- 
следнего раздела «Пока еще мечта!», в 
приведены 
тельные научно-фантастические произве- 
дения советских и зарубежных авторов, 
вышедшие в 1964—1966 гг. 

Почти 170 лучших книг и журнальных 
статей, в том числе написанных совет- 
скими космонавтами, 
литература об их подвигах представлены 
в аннотированном указателе. Это неза- 
менимый путеводитель в океане литера- 


читать 
Менее подготов- 


наиболее значи- 


и подробнейшая 


туры на космическую тему. 


Для тех, кто хочет планомерно зани- 
маться самообразованием в области кос- 


Е. КАПЛАН 


Ленинград 


УН 


„в 


‘ 





Нроссворд АЕ 
По вертикали: {1 Часть Рей ты 
еактивного двигателя. 2. 
усский авиаконструктор. 


3. Элемент системы зажига- 
ния. 4. Отличительный знак 
самолета. 7. Резкое возра- 
стание амплитуды колеба- 
ний (при совпадении частот). 
. Братья — изобретатели 
автомата, раскрывающего 
парашют на заданной высо- 








№ [2 


1967 


те. 11. Летательный аппа- 
рат. 12. Атмосферное явле- Во имя могущества Родины 1 
ние. 13. Летчик, дважды А. Хоробрых. Удар с неба 2 
герой м Сорениино т М. Львов. Отряды "в пути 5 
й Место соревнова 3 
авиамоделистов. 18. Летчик, Выдающиеся победы совет- 
один из обе ров Со: ской науки и техники 6 
ветского оюза еликой м 
н . шнки скрье 
Отечественной войны. 20. Кро н. Раскрываем 
Изобретатель аэролыж. 21. тайны Венеры 8 
Советский летчик поляр- И. Спатарель. Незабываемый 
ник. 26. Один из первых 1920-й р 
русских авиаторов. 27. УСТ- = 3 и 
ройство для выделения у вдеев. Операция «Чап- 
электрических ие линка» ‚- ава 10 
низкой частоты. 28. Подобие нал < 
предмета. 29. Один из пер- п. Царев. Дисциплина —-- за- 
вых дважды Героев Совет- лог успеха. ОЕ 
ского Союза. 30. ра Н. Баланин. — Абсолютный 
ческая широта, лизкая к 8 
экватору. 34. Участник пе- ы ая рр 18 
релета из Советского Союза . Короченцев, А. Костин, 
= аа БР, ео Звездный дворец на Оке 14 
юс 5 лен сове А.Н : 
. Косе. Первые всесоюзные 16 
сборной команды по высше- А пуннт остался в стороне ит Е а 
му пилотажу. 39. Вращаю- ^ узнецов, А. айцев,. 
щаяся часть электромаши- Под облачной грядой 
ны. 40. Вид смазки. Задание было несложное: От пункта А до пункта В к д Р о 18 
По горизонтали: 5. Часть набрать высоту, в зоне за- расстояние 80 км. ‘Курс — ‚ Гладнов. Впереди — сбор- 
кабины самолета. 6. Летчик, крыть кабину нана и }80°, т. ©, р на юг. Ха- ная команда ПВО 20 
первым выполнивший на са- следовать в пункт Б, пило- рактерным линейным ориен- г. Помьсов. нс ы — 
м восходящую штопор- тируя самолет по приборам. тиром в районе пункта ВБ а еек нолое ыы 
ную бочку. 9. Советский была полноводная река, нии о судьях . “и 
авиаконструктор. 10. Эле- протекающая нернендику- На кубки ‹Адриатики» и 
мент крыла. 14. Помещение пирно марше рева «Золотые пески» 21 
для пассажиров в самолете. го, там установлен радио Е. Тк и р 
15. Авиационный прибор. ЗАРУБЕЖНЫЙ ЮМОР маяк, условия работы кото- . Ткаченко. Десять дней во 
16. Мишень для учебной | рого были хорошо известны Франции 22 
д стрельбы. и чала 4 Самолеты страны Советов 24 
риспособление для усиле- аданная высота набрана з 
ния голоса. 22. Воинское Команда инструктора: «За- Г. Пименова. «В небе только 
звание. 23. Советский по- кройтесь шторками!» Спортс- девушки» 26 
лярный летчик. ия Резкое мен развернул само а В. Синявсний. В поиске 28 
увеличение мощности дьн- компасу, настроил р 
гателя самолета. 25. Небес- (автоматический радиоком- Семейная традиция ‚ 29 
ное тело. 31. Советский пла- пас) на радиомаяк, засек пес д. 20 
нерист, участник 1Х Все- время. Вначале показания М. Лебединский. Радости и 
союзных планерных сорев- приборов отвечали условиям ОКорчения 30 
нований. 32. Слово, которым полета. КК (компасный курс) Р эх 
нередко называют летчика, соответствовал 180°. а стрел- В. Матвеев. Воздушным тру. 
безукоризненно владеющего ка АРК-5 «прилипла» к 0. женикам . < 31 
техникой высшего пилота- Но вот прошло немного вре- 
жа. 33. Место испытания мени, и их показания оза- Ю. Сиротнин. Новое в так- 
боевой техники. 36. Фигура дачили спортсмена. Стрелка тике гонки 


высшего пилотажа. 37. Со- 
ветский летчик, первым в 
мире совершивший ночной 
таран. 38. Инертный газ. 41. 
Авиационная специальность. 
42. Приспособление для обу- 
чения летчика. 43. Название 
самолета, на котором со- 
ветские летчицы совершили 
в 1938 г. дальний перелет. 
44. Самовращение самолета 
на критических углах атаки. 


Составил А. КАПЛЕВСКИЙ 


Хотин, 


на АРК-5 по-прежнему бы- 
ла на 0, а компасный курс 
(КК) увеличивался. 
Через*тридцать минут по- 
лета инструктор дал коман- 
ду: «Откройтесь!» Открыв 
шторки, спортсмен увидел, 
что река не перпендикуляр- 
на линии пути, а параллель- 
на. КК стал равен 2705, т. е. 
строго на запад. И лишь 
только стрелка АРК-5 была 
на 0. Далеко в стороне на 
горизонте можно было раз- 


В помощь спортсмену 


Юбилейная Спартакиада в циф- 


рах, 


На 1-й стр. 


обложки: 


Военный летчик 1-го класса 


капитан А. Косихин 


один из 


лучших летчиков 


части, мастер метких бом- 
бовых и огневых ударов. 
За успехи в боевой подго- 


Черновицкая обл. ЛИичиИтТЬ едва заметные : 
очертания пункта Б. товке и освоение техники 
Почему самолет не вышел он награжден орденом 
в назначенное время в за- 
ОТВЕТ данный пункт маршрута и Красной — Звезды. Фото 


РЕБУС-ГОЛОВОЛОМКА 


Составитель В. Майоров. 
м. «Крылья Родины» № 11) 


Крылья растут от летанья, 





Без слов. 
(«Иси Пари», Франция) 


мог ли он выйти туда вооб- 
ще? Чего не учел спортсмен, 
отправляясь в полет? 


Составил М. МЕЙЛАХС, 
мастер спорта 


Г. Омельчука. 
На 4-й вр. 

В воздухе 

Фотоэтюд В. Федосова. 


обложки: 
винтокрылые. 
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